






























 
  

   

 
 

 
 

  
  

    
  

     

    

      

 

 
 

 
 

 
 

 
 

     

      
  

      
       

   

Thema Status per dec. 2010 Status per december 2011

Verkeer Concept Naam: Handreiking Effectbepaling verkeer in verkenningen
Status: Inhoud blijft ongewijzigd relevant
Contactgegevens: @rws.nl

Lucht Concept Naam: Handreiking Lucht in verkenningen
Status: Vastgesteld
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg

Geluid Concept Status: Inhoud is ongewijzigd 

Natuur Concept Naam: Natuur in verkenningen 
Status: Werkdocument, planning vaststelling: in 2012 
Contactgegevens: Steunpunt Natuur  

@rws.nl Tel: 

Ondergrond Concept Status: Inhoud is ongewijzigd 

Water Concept Naam: Water in Handreiking verkenningen 
Status: Inhoud is ongewijzigd

Verkeersveiligheid Concept Naam: Procesbeschrijving Verkeersveiligheidseffectberekening  
Status: Vastgesteld 
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg

Naam: Dummy rapportage Verkeersveiligheidseffectberekening
Status: Vastgesteld
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg

Naam: Handleiding Verkeersveiligheid (valt onder Procesbeschrijving) 
Status: Concept (in ontwikkeling)

Externe veiligheid Concept
Naam: Handreiking voor verkenningen op de weg (EV)
Status: In afrondingsfase, planning vaststelling: in januari 2012 
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg (na januari 2012)

Tunnelveiligheid Concept Status: Het concept is wel al verder in ontwikkeling maar nog niet vastgesteld. 
Er is voortgang ten aanzien van wetgeving en tunnelstandaard. Voor meer 
informatie kunt u contact opnemen met het Steunpunt Tunnelveiligheid  
(zie Appendix 4).

Klimaatverandering Concept Naam: Handreiking Klimaat in Planvorming 
Status: Inhoud is ongewijzigd, wel in ontwikkeling, vaststelling gepland voor 
eerste helft van 2012

Gezondheid Concept Naam: Handreiking Gezondheid in Verkenningen 
Status: Vastgesteld 
Te vinden via: Werkwijzer Aanleg 
Contactgegevens: Vragen via het Steunpunt Geluid, Bodem, Lucht en Klimaat 
(zie Appendix 4) 

Ruimtelijke kwaliteit Concept Naam: Handreiking Ontwerpen in het MIRT  
Status: Vastgesteld, de handreiking helpt bij het vormgeven van ruimtelijke 
kwaliteit in de verkenningsfase.
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg

Gewijzigde contactgegevens: Steunpunt Gebiedsgericht Werken (ipv Steunpunt 
Ruimtelijke Kwaliteit): @rws.nl
Zie ook: http://corporate.intranet.rws.nl/Kennis_en_Expertise/Steunpunten/
Steunpunt_Natuur/
Ontwerpen in het MIRT via de link: 
http://vpr.intranet.rws.nl/Algemeen/Kaders_Handreikingen_WA/Project%20
Documenten/906_Ontwerpen_in_het_MIRT.pdf

Duurzaamheid Concept Naam:  Omgevingswijzer bevat nu twaalf in plaats van veertien thema’s 
(zie ook los kader)

OEI bij MIRT-verkenningen Geen concept Naam: OEI bij MIRT-verkenningen  
Status: Ongewijzigd. Wordt momenteel aangepast aan de nieuwste  
ontwikkelingen van het LCC.
Te vinden in: Werkwijzer Aanleg

Plan-mer Geen concept Nieuw: Handreiking Advies Reikwijdte en Detailniveau MER (werkdocument).  
Gewijzigde contactgegevens: Inmiddels is het Tracé/m.e.r.-centrum (TMC) 
opgegaan in het PVP.
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BIJLAGE 1 

Aan 

 

Afdeling 

DSO Mobiliteit 
 

MEMO 

 

Afzender 

 

Dienst 

Dienst Stedelijke Ontwikkeling 

Afdeling 

Mobiliteit 

Doorkiesnummer 

 

E-mailadres 

@denhaag.nl 
 

Datum 

16 mei 2011 

 

Onderwerp 

G4 en 4 sporen Oude Lijn 
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Bijlage 1  Globale dienstregeling Den Haag Brussel sinds 9 april jl  

 

Verbinding 
DH HS- Brussel 
Zuid 

Frequentie 
per dag  

overstap reistijd Prijs (enkel) 

 rechtstreeks 4x 
(vertrek 
6.40 u, 
10.40, 
14.40 en 
18.40 u   

0 2 u 35 € 36,59 

Overstap op IC-
direct 

12x  1 2 u 22 €36,59 

Overstap op 
Thalys 
 

12x  1 1 u 39 €75,80 

Overstap op 
Eurostar 

2x 1 1  u 39 € 79,00 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Bijlage 2 : brief van het ICC over het verlies van de treinen naar Brussel  
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Aan 

Portefeuilleoverleg EMR 
 

MEMO 

 

Afzender 

 

Dienst 

Dienst Stedelijke Ontwikkeling 

Afdeling 

S&P en Verkeer 

Doorkiesnummer 

 

E-mailadres 

@denhaag.nl 
 

Datum 

29 september 2017 

 

Onderwerp 

Kwartiermaken tbv Startbeslissing MIRT-Verkenning CID-Binckhorst 

 

Beste leden van het Portefeuilleoverleg, 

 
In deze memo wordt de Kwartiermakersorganistie toegelicht die bij de gemeente Den Haag nodig is 
om te komen tot een Startbeslissing voor een MIRT-Verkenning CID-Binckhorst (incl. structurerende 
mobiliteitsopgaven). Deze Startbeslissing wordt gezamenlijk met de regio en het rijk genomen, 
waarschijnlijk in januari 2018. Hieruit volgt dat deze partijen (MRDH, Provincie Ministerie IenM) ook 
bij het opstellen van de stukken moeten worden betrokken.  
 
Achtereenvolgens komen langs de achtergrond, wat is er nodig, uitgangspunten en inrichting van de 
organisatie.   
 
 
Achtergrond  
In 2018 start er een gebiedsgerichte MIRT-verkenning voor CID-Binckhorst. Het conceptbesluit voor 
het BO MIRT eind oktober 2017 luidt:  

‘Rijk en regio stellen ten behoeve van besluitvorming in het BO MIRT dec 2017/jan 2018 
samen de startbeslissing op voor een gebiedsgerichte MIRT-verkenning Den Haag CID-
Binckhorst. Deze MIRT-verkenning is gericht op de gebiedsontwikkeling van de REOS-
locatie Central Innovation District-Binckhorst (zodanig dat de bereikbaarheid van Den Haag 
gewaarborgd blijft), de versnelling OV Den Haag en de oplossing van de NMCA-knelpunten 
in het Haagse OV. Mogelijke maatregelen worden afgewogen op de doelstellingen van het 
Programma Duurzame Bereikbaarheid Rotterdam Den Haag, zoals versterking van de 
agglomeratiekracht, stedelijke leefbaarheid en mobiliteitstransitie. Daarnaast worden de 
effecten van de mogelijke maatregelen in beeld gebracht voor wat betreft de verkeersdruk op 
nabijgelegen gedeeltes van het hoofdwegennet en het onderliggend wegennet. In het kader 
van deze MIRT-verkenning worden in elk geval (de effecten van) twee structurerende 
mobiliteitsingrepen onderzocht: een HOV-ontsluiting CID-Binckhorst en aanpassing aan de 
Schenkverbinding.’ 

 
Het Startbeslissing is een formeel MIRT beslismoment met bijbehorend ‘informatieprofiel’ conform de 
MIRT Spelregels (zie bijlage).  
  
 

Wat is er nodig? 
Het gaat in het kort om het (mede) opstellen van documenten,  en anderzijds verzorgen van inbreng 

tbv de startbeslissing voor de MIRT Verkenning. De spelregels rond het MIRT schrijven een 

informatieprofiel en andere vereisten voor (zie bijlage). Dit is in grote lijnen de gestelde taak van de 

kwartiermakers.  
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Centraal staat dat het voor deze gebiedsgerichte MIRT-verkenning belangrijk is om opgavegericht te 

denken, en niet louter oplossingsgericht. Ook al zijn er (enkelvoudige) verkenningen mogelijk, waarbij 

de oplossing wel op voorhand vrij duidelijk is. De nieuwe aanpak van het MIRT (Méér bereiken) 

vereist een integrale blik rond de gebiedsontwikkeling, maar ook ten behoeve van het aanmerken van 

oplossingsrichtingen qua bereikbaarheid en anderszins. Daarbij zijn onder andere de ‘5 i’s’ 

gedefinieerd, en het idee is om eerst mogelijkheden te verkennen rond Innoveren, Informeren, 

Instandhouden, Inrichten, voordat gedacht kan worden over nieuwe Infrastructuur1. Dit beginsel 

stond ook centraal in het MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam – Den Haag (BRDH) dat 

onlangs is afgerond. Investeringen in bereikbaarheid, mobiliteit, infrastructuur zijn niet (alleen) doel, 

maar vooral ook middel tbv bredere doelen, ambities en opgaven rond de gebiedsontwikkeling. 

Daaruit volgt dat de (investering in) infrastructuur, die we als gemeente als kansrijk zien qua 

probleemoplossende werking, niet ‘de doelstelling’ mag zijn van de MIRT-Verkenning. De 

gezamenlijke opgaven die er liggen, en vooral de bovenlokale significantie ervan staan centraal: op 

regionaal, metropolitaan en rijksniveau. Deze vormen de kern van het Startbeslissing. Hier zit een 

mogelijk spanningsveld, omdat er bijvoorbeeld sprake kan zijn van concrete politiek-bestuurlijke 

wensen om daar wél expliciet in te zijn.  

Met regio en rijk is afgesproken om een proces in te gaan wat zal resulteren in het Startbeslissing. 

Omdat dit in een zeer kort tijdsbestek moet en er (ondanks de MIRT-spelregels, zie bijlage) toch wel 

onzekerheid is over de exacte ‘input’ voor het besluit, is het voorstel om nu intern de nadruk te leggen 

op kwartiermaken en bijbehorend procesmanagement voor de daadwerkelijke MIRT-Verkenning. Van 

de organisatie wordt de komende maanden veel geëist, waarbij flexibiliteit en snel schakelen essentieel 

is. Niet alleen voor het verzorgen van inhoudelijke inbreng op het juiste abstractie- en detailniveau, 

maar met name ook voor de regionale afstemming. Voorts vormt het verwerven en borgen van het 

‘zicht op financiering een bepaald percentage van de meest voor de hand liggende optie’ nog een 

uitdaging. Daarover is nog veel onbekend, juist omdat er niet ‘oplossingsgericht’ mag worden 

geredeneerd. Om X% van wát gaat het dan?  Op basis van hoeveel geld? Welke wederkerigheid? Hoe 

hard moet ‘zicht’ dan zijn? Dit is tevens onderwerp van gesprek in het Bestuurlijk overleg van maandag 

2 oktober.  

Voorts is draagvlakverwerving van belang. Het is van belang het bestuur goed aan te haken, omdat zij 

de startbeslissing nemen. Op korte termijn is een gesprek tussen de wethouders FVVM en BKSB nodig 

daar de integrale gebiedsontwikkeling in het studiegebied binnen hun portefeuilles valt. Een 

eensluidend standpunt moet op 1e plaats staan in de aanloop naar de verkiezingen en de 

coalitievorming daarna. Verder moet de raad op de hoogte worden gesteld, evenals andere externe 

stakeholders (buurgemeentes, ProRail).  

Als laatste dient te worden nagedacht over de verkenning zelf. Het heeft de voorkeur om spoedig de 

contouren van de programma-organisatie te gaan opzetten.  

 
Uitgangspunten  
Medewerkers die hun bijdrage gaan leveren dienen vanuit hun achtergrond strategisch ingesteld te 

zijn en buiten hun eigen expertiseveld te kunnen uitstijgen. Dit in het licht van het opgavegericht 

werken. Naast een multidisciplinaire instelling moet men ook over de gemeentegrenzen heen kunnen 

kijken en inlevingsvermogen bezitten hoe partners bij rijk en regio denken.  

In beginsel zijn mensen nodig van diverse DSO-afdelingen, met name Verkeer, S&P, Economie en 

Wonen, alsmede de Unit Strategie. Verder wordt DSB aangehaakt (BVM, BAS en IbDH). Ten behoeve 

van het onderwerp wederkerigheid is inbreng van DSO/PSO en de bestuursdienst (strategie en 

 
1 Zie ook de brochure ‘Meer Bereiken’ https://www.rijksoverheid.nl/documenten/brochures/2014/09/16/meer-bereiken  
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Bijlage 1: informatie over de Startbeslissing vanuit de MIRT spelregels 
(2016) 
 

Vereisten van het rijk 

De Startbeslissing wordt genomen door het Bevoegd Gezag na overleg met andere betrokken 

bestuurder(s). De Startbeslissing wordt in principe besproken tijdens het Bestuurlijk Overleg MIRT. 

Wanneer er sprake is van een in omvang beperkte maar acute opgave die niet kan of hoeft te wachten 

tot een regulier overleg, kunnen de betrokken bestuurders buiten deze overleggen om een 

Startbeslissing nemen. 

 

Informatieprofiel Startbeslissing 

I Opgave(n) 

• Omschrijving van de opgave(n): aanleiding, urgentie, omvang, onderbouwing en globale 

afbakening inclusief samenhang met Gebiedsagenda, rijksdoelen en regionale doelen, 

prioriteiten en belangen. 

• De omschrijving van de opgave start vanuit een brede scope: naast de opgaven voor 

bereikbaarheid, water en ruimte worden ook zaken als duurzaamheid en energieneutraliteit, 

cultureel erfgoed, kennis van de bodem en ondergrond en klimaatadaptatie en eventuele 

internationale aspecten betrokken in de omschrijving van de opgave. 

• Omschrijving van de ontwikkeling van de situatie in de toekomst zonder ingreep; hoe 

ontwikkelt deze zich in de toekomst. 

• Beschrijving hoe er rekening gehouden wordt met klimaatverandering, (nieuwe) 

ontwikkelingen en meekoppelkansen die zich aandienen tijdens het project. 

• Globale omschrijving van het gebied waarop de Verkenning is gericht. Dit kan tijdens de 

Verkenning nader afgebakend worden. 

• Globale aanpak van de opgave: onderbouwing van de keuze voor een enkelvoudige of brede 

aanpak. Hoe wordt gezorgd voor een brede blik en het toepassen van een adaptieve aanpak.  

• Omschrijving van de verschillende belangen van betrokken partijen bij de opgave: legitimatie 

van de rol van het rijk, betrokken decentrale overheden en andere partijen 

 

II Oplossingsrichtingen 

• Beschrijving van de reikwijdte van oplossingsrichtingen die in ogenschouw worden genomen. 

Dit bepaalt de breedte van de MIRT Verkenning. In sommige gevallen is bij de start van een 

Verkenning al duidelijk wat voor type oplossing onderzocht zal worden (bijvoorbeeld 

aanpassing infrastructuur, dijkversterking). In dat geval wordt de oplossingsrichting 

beschreven en onderbouwd in de Startbeslissing. 

• Indien bij de start van de Verkenning bekend, dient aangegeven te worden of een 

structuurvisie moet worden opgesteld. Een structuurvisie is in ieder geval bij een 

bereikbaarheidsopgave aan de orde als de aanleg van een hoofdweg, landelijke spoorweg of 

hoofdvaarweg dan wel de wijziging van een hoofdweg of landelijke spoorweg met meer dan 

twee rijstroken dan wel twee doorgaande sporen in overweging wordt genomen2.  

Ook wordt bij voorkeur een structuurvisie opgesteld in geval er sprake is van meerdere 

opgaven of doelen. Wanneer een structuurvisie-traject gevolgd wordt, gelden diverse bij wet 

vastgestelde eisen en verplichtingen ten aanzien van de inhoud en totstandkoming, 

bijvoorbeeld op het gebied van m.e.r.-plicht. 

• Bij een reguliere Tracéwetprocedure is een structuurvisie niet nodig. 

 
2 Zie artikel 2, vierde lid, Tracéwet. 
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III Betrokken partijen 

• Globaal: welke partijen (maatschappelijke en private organisaties, burgers, medeoverheden) 

worden betrokken en waarover? Welke informatie is nodig van wie om tot besluitvorming te 

komen? 

• Informatie over de wijze waarop de Code Maatschappelijke Participatie wordt toegepast. 

 

IV Aanpak 

• Toelichting welke stappen globaal worden doorlopen en met welk tijdspad. 

 

V Besluitvorming 

• Bepalen van eigenaarschap of trekkerschap van de Verkenning. 

• Voorstel voor de verdeling van rollen, taken en bevoegdheden in de Verkenning, wie beslist 

waarover en wanneer? 

• Beschrijving van de bestuurlijk-juridische procedure(s) die (mogelijk) gevolgd moet(en) 

worden. 

 

VI Financiën 

• Voor projecten waar de scope – knelpunt en oplossing (inclusief inpassing) – bij de start 

duidelijk is en die in aanmerking komen voor de reguliere Tracéwet-procedure wordt een life 

• cycle budgetindicatie (inclusief beheer en onderhoud), inclusief onderverdeling van de 

bijdragen, van de betrokken partijen (cofinanciering door rijk, regio en/of markt) bij de 

Startbeslissing opgenomen. 

• Bij een rijksproject wordt aangegeven of er in de beoogde realisatiejaren voldoende budget 

beschikbaar is. Onderbouwing en voorstel met betrekking tot de verdeling van de benodigde 

middelen en personele capaciteit voor het uitvoeren van de verkenningsfase. 

• Er dient zicht te zijn op 75% financiering van de meest voor de hand liggende optie. In de 

Verkenning wordt breed naar oplossingsrichtingen gekeken3. 

 

Bron: 

https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/rapporten/2016/11/21/spelregels-

van-het-mirt/Spelregels+MIRT+2016.pdf 

 

 
3 Dit geldt voor alle nieuw te starten MIRT Verkenningen waarover thans nog geen bestuurlijke afspraken zijn vastgelegd en 
waarvoor in de ontwerpbegroting 2017 nog geen budget is gereserveerd. Het Hoogwaterbeschermingsprogramma (HWBP) is 
een MIRT-programma in realisatie waarvoor een wettelijke cofinancieringafspraak met de waterschappen en een subsidieregeling 
van kracht is om uiterlijk in 2050 te kunnen voldoen aan wettelijke veiligheidsnormen. De (dijkversterkings-) maatregelen op het HWBP 
doorlopen een werkwijze gebaseerd op de MIRT-systematiek binnen het programma en hebben bij de start van de verkenning zicht op 
90% financiering van een sober en doelmatig ontwerp (10% van de kosten draagt het uitvoerend waterschap zelf bij). 
Rivierverruimingsmaatregelen vallen niet binnen het HWBP. Daarvoor wordt wel de eis voor 75% zicht op financiering bij de start van een 
verkenning aangehouden. 
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