
Canvas omgeving SFR Kranenburgweg 12-12-2023

OPGAVE

CONTEXT

Zijn er specifieke wetgevende kaders
• RIS besluit sterfietsroute
• Verkeerswet
• 30km (klinkers?)
• Niet onmogelijk maken trambaan
• Parkeerbeleid

Waarom is dit nodig?
• Transitie mobiliteit
• Sterfietsroute. Zie vorige punt

Kenmerken omgeving
• Den Haag in cijfers
• Koophuizen
• Hoge WOZ waarde
• Veel expats: engels
• Parkeerdruk wordt hoger ri scheveningen. Dwarsparkeren is overloop voor omgeving
• Goed onderbouwde communicatie helpt in overtuiging
• Perceptie buurt is dat dwarparkeren het gevolg is van de tramreservering.

Wat zijn de ervaringen in deze omgeving
• Parkeerdruk is hoog. 2009 is daar gezamenlijk iets aan gedaan: 52 parkeerplaatsen 

gerealiseerd.
• Buurt is mondig, goed georganiseerd
• Heel erg tevreden met huidige situatie. Verandering verzoek komt niet uit de buurt.

Wat gaan bewoners ervan merken
• Participatieproces
• Werkzaamheden voor de deur: Afsluitingen, omleidingen en bouwactiviteit
• Veranderde woonomgeving
• Minder parkeerplaatsen

Wat is de opgave?
• Aanleg sterfietsroute vanaf Boetzelaar tot Duindorpdam. RIS
• Vanaf westduinweg is het een ander project: Duindorpdam: Raakvlak
• Tram?

Wat willen we bereiken?
• Mobiliteitstransitie: Route fietsvriendelijker: confortabeler en veiliger
• Kwaliteit openbare ruimte verbeteren: Hittestress verminderen, klimaatadaptiever 

inrichten, hoofdboomstructuur doortrekken
• Stedelijk groen hoofdstructuur
• Tramroute naar Norfolk niet onmogelijk maken: geen gebouwen.



MOMENTEN
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(is Stichting met eigen

CHECK: Beleidskader Bewonersorganisatieso

Projectteam Kranenburgweg
StadsdeelScheveningen
Wethouder mobiliteit en wethouder stadsdeel

Aanwezigheid persleidingen
Groen tenzij
Wijkagenda
Groencommissie Havenkwartier Geuzenbuurt

• Team manger mobilitiet
• Programmamanager fiets:

• Wijkoverleg Statenkwartier
• AVN (groen)
• Fietsersbond
• Ondernemers: twee cafés
• Kanaal is geschonken door de Kroon en mag niet aangetast

MT mobiliteit 5.1.2.

en 5.1.2.

STAKEHOLDERS
Intern:

• Groencommissie Geuzenkwartier, 512e
• Bewoners Organisatie Havenkwartier (BOH,: 

statuten)

Belangrijke momenten binnen project
• Dwarsprofielen voorleggen aan buurt (website)
• Klankbordgroep bij SO's
• ACOR en VOV toestemming
• SO en VO fase
• Bestuurlijke besluitvorming: college en raad
• Uitvoeringsdatum
• BVC-plan: melvin
• Externe mijlpalen: Raakvlakprojecten: Duuindorpdam / Rotonde duinstraat

Extern
• Bewoners Kranenburgeweg: 512e

■
5.1.2.e



ISSUES
Bewoners:

ORGANISATIE

o
o

KANSEN

OM-CA
PL-OM-CA

Communicatie goed en duidelijk organiseren
Nodig: Goede voorbereiding op waarom we besluiten iets wel of niet te doen
Omgeving bevraagd veel op feiten, onderbouwing, besluiten etc
Rol-en verantwoordelijkheidsverdeling omgevingsmanagement

Groen
Fietspad aan overzijde kanaal is te smal voor de veiligheid
Ecologische verbindingszone
Honden uitlaten
Speelgelegenheid (natuurlijke elementen)
Geen bankjes

Bomen liever niet. Nemen licht weg en er zitten vogels in die je auto 
onder poepen.

• Heldere, eerlijke communicatie
• Korte lijntjes: Directe telefoonnummer
• Geen plenaire bijeenkomst
• Stappenplan communicatie zodat met weet waar men aan toe is
• Niet onmogelijk maken van tramlijn was eerst 7m groene strook vrijhouden. 

Wijkbijeenkomst veel weerstand, viel niet goed bij bewoners. Sentiment tov eerder 
besluit college geen tramlijn over Kranenburgweg. In tussentijd niet duidelijk 
gecommuniceerd kranenburgweg weer alternatief.

• Verantwoordelijkheid: discussie wat wel/niet in strook van mogelijke tramlijn ligt bij 
MT mobiliteit/opdrachtgever. Escalatielijn via directeur EM

• Parkeerplekken verminderen door van haaks-naar langsparkeren te gaan. In 2017 
besluit om extra plekken bij te maken, met project draaien we dit weer terug. 
Parkeerdruk is al erg hoog achter de Kranenburgweg, uitwijkmogelijkheid.

• Verantwoordelijkheid: projectteam uitzoeken hoeveel p-plekken verminderen, 
omgevingsmanager sentiment ophalen buurt, projectleider besluit in overleg met 
opdrachtgever op hoeveelheden p-plekken weg.

• Gesteund: Groen Links wethouder voorstander vergroening, minder ruimte 
parkeerplekken,

• Gesteund: Niet onmogelijk maken tramlijn gesteund MT mobiliteit/ afdelingshoofd 
mobiliteit

• Omgevingsinformatie: input bundelen na participatieronde en gesprekken externen + 
opnemen in PvE, opslaan in projectenmap.



STRATEGIE

is communicatie adviseur5.1.2.eO

Io

Prioriteit: focus bewoners Kranenburgweg verbreden naar alle stakeholders:
Dwarsprofielen, SO en VO
Stakeholders bewoners Kranenburgweg komen al goed op voor belangen
Verschillende perspectieven van onze stakeholders in aanpak?
Open en eerlijk dialoog > transparant over voortraject dwarsprofielen
Consulteren in communicatie

Stadsdeeldirecteur Scheveningen: 512e
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Pagina: Plan

Bij stap 1 de tekst:

Waarover kunt u meedenken?

Veranderen naar:

Pagina: Planning

Tekst:

Aanpassen en verplaatsen naar onderin met kopje:

Geweest:

Tekst:

Aanpassen naar:

Wilt u meedenken? Kom dan naar de bijeenkomst op 11 mei 2023 van 19.00 tot 21.00 uur in 
wijk- en dienstencentrum De Mallemok, Westduinweg 38d, 2583 EH Den Haag

Op 11 mei 2023 was er van 19.00 tot 21.00 uur een bijeenkomst in wijk- en 
dienstencentrum De Mallemok. Bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden 
konden meedenken over:

11 mei 2023, eerste wijkbijeenkomst
Op 11 mei 2023 van 19.00 tot 21.00 uur is de eerste wijkbijeenkomst in wijk- en 
dienstencentrum De Mallemok, Westduinweg 38d. Naast informatie over de plannen om de 
Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug en de Van Boetzelaerlaan anders in te richting, 
haalt de gemeente deze avond ook ideeën en wensen op van bewoners, ondernemers en 
andere belanghebbenden. Dit gebruikt de gemeente bij het uitwerken van het ontwerp.

11 mei 2023, eerste wijkbijeenkomst
Op 11 mei 2023 was de eerste wijkbijeenkomst in wijk- en dienstencentrum De Mallemok.
De gemeente heeft verteld over de plannen om een gedeelte van de Kranenburgweg anders 
in te richten. Bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden avond konden ook 
ideeën en wensen delen. Dit gebruikt de gemeente bij het uitwerken van het ontwerp.

2023: Schetsontwerp
De gemeente maakt een schetsontwerp. Dit is een eerste schets van hoe de straat eruit kan 
komen te zien. Daarop kunnen omwonenden en ondernemers reageren



Nieuwe pagina > veelgestelde vragen

Waarom voldoet de Kranenburgweg op dit moment niet aan een sterfietsroute?

Wat zijn de projectgrenzen van de Kranenburgweg?

De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Sterfietsroutes zijn bestaande 
routes die de gemeente verbetert. Het zijn logische verbindingen van en naar de binnenstad. Om 
fietsen aantrekkelijk te maken lopen sterfietsroutes vooral langs rustige straten, groen, water en 
woonwijken. Op zo'n route verbetert de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende 
stukjes fietspad of fietsstraat aan. De Kranenburgweg is nog het laatste ontbrekende stukje van de 
Sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. Deze route is opgenomen in het vastgestelde 
Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de fiets 2020-2025. Meer informatie over de sterfietsroute 
Binnenstad - Scheveningen.

Eerder zijn andere stukken van de sterfietsroute Scheveningen Haven - Binnenstad al aangepast, 
zoals de Conradkade en de Constant Rebecquestraat. Op dit moment sluit de Kranenburgweg nog 
niet optimaal aan op de gehele sterfietsroute én op het aanwezige fietsnetwerk. Ook voldoet de 
straat op dit moment niet aan de belangrijkste eisen van een sterfietsroute. Op sterfietsroutes 
hebben fietsers prioriteit ten opzichte van de auto. Denk aan voorrang op alle kruispunten. En het 
waarborgen van de continuïteit van de gehele route. Ook liggen er kansen om de leefomgeving 
groener en prettiger in te richten.

De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug, de Van Boetzelaerlaan en de Westduinweg is onderdeel 
van de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. We gaan de Kranenburgweg aanpassen 
vanaf de kavelgrens tot en met het hek langs het kanaal. We blijven hiermee op grond van de 
gemeente. Het eventueel aanpassen van het hek is onderdeel van het project. Op dit moment vallen 
pleinen langs de Kranenburgweg buiten de projectscope. De aansluitingen van de zijstraten zijn wel 
onderdeel van het project. De zijstraten zelf worden niet meegenomen, deze zijn al ingericht volgens 
de principes van een erftoegangsweg (o.a. klinkerverharding).

1. Over het project
Waarom wordt de Kranenburgweg heringericht?

Zomer 2023: Schetsontwerp (SO)
De gemeente maakt een schetsontwerp. Dit is een eerste schets van hoe de straat eruit kan 

komen te zien. We verwachten na de zomer de schetsen klaar te hebben en te delen met 

belanghebbenden. Bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden kunnen een 

reactie geven op deze schetsen.



Wat houdt een fietsvoorziening in?

Wat zijn de eisen voor een 30 km straat? En wat betekent dit voor de Kranenburgweg?

Wat doet de gemeente met de onveilige kruispunten die buiten dit project vallen?

Worden de pleinen/ruimte tussen Kranenburgweg en zijstraten meegenomen binnen het project?

Er wordt rood asfalt gebruikt in plaats van de standaard klinkerverharding 
Een vrij liggend fietspad. Als daar voldoende ruimte voor is.

Fietsvoorzieningen zijn faciliteiten die speciaal voor de fietser worden ingericht. Een voorbeeld is 
een fietspad of een fietsstraat. Een fietsvoorziening draagt bij aan de herkenbaarheid, comfort en 
verkeersveiligheid. Bij de Kranenburgweg is ons uitgangspunt het mengen van fiets- en autoverkeer: 
fietsers en automobilisten delen de rijbaan. De fietser krijgt voorrang op de automobilist. Omdat de 
weg onderdeel is van een sterfietsroute zijn er ook andere opties:

Bij de herinrichten richten we de straat in als een '30 km straat. De straat moet dan voldoen aan 
verschillende eisen. Deze staan in het Handboek Openbare Ruimte (HOR). Voor een erftoegangsweg 
betekent dat de rijbaan smaller wordt, dat er klinkertegels liggen en er drempels of plateau's op de 
kruispunten komen. Wordt de weg ingericht als fietsstraat? Dan komt er een stuk rood asfalt voor 
meer fietscomfort. Meer informatie hierover leest u in het Handboek Openbare Ruimte.

Waarom wordt de straat heringericht als de kruispunten/oversteekplaatsen vanuit veiligheid 
eerder om aandacht vragen?

De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug, de Van Boetzelaerlaan en de Westduinweg is onderdeel 
van de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. We gaan de Kranenburgweg aanpassen 
vanaf de kavelgrens tot en met het hek langs het kanaal. We blijven hiermee op grond van de 
gemeente. Het eventueel aanpassen van het hek is onderdeel van het project. Op dit moment vallen

De Kranenburgweg valt onder de sterfietsroute Centrum - Scheveningen Haven. Deze route is in de 
afgelopen jaren in delen aangepast. De Kranenburgweg is nu aan de beurt. De focus van het project 
is de straat aanpassen aan de eisen van een sterfietsroute. Natuurlijk houden we direct rekening met 
hittestress en de verkeersonveilige situaties die binnen de projectgrenzen vallen.

De kruispunten die buiten de projectscope liggen worden niet meegenomen in dit project. De 
kruispunten op de sterfietsroute over de Kranenburgweg proberen we zo veilig mogelijk te maken. 
Dit is de aansluiting vanaf de van Boetzelaerlaan en aansluiting op de Duindorpdam.

2. Verkeersmaatregelen
In Nederland worden de wegen in drie categorieën ingedeeld. Waarvan de erftoegangswegen er een 
zijn. De Kranenburgweg is een erftoegangsweg. Wegen met een erftoegangsfunctie (woonstraten) 
dragen zorg voor de bereikbaarheid van woningen en percelen. Deze wegen/straten worden dan 
ook alleen gebruikt voor ritten van en naar de bestemming. In de afgelopen jaren heeft de 
gemeente, conform de afspraken in het Convenant Duurzaam Veilig, een actief beleid gevoerd 
gericht op invoering en inrichting van 30 km/uur in woonwijken. De standaard profielen die de 
gemeente hanteert bij verschillende wegtypen zijn te vinden in de Kadernota Straten Wegen Lanen.



3.Indeling van de weg

Wat staat er al vast voor de indeling van de weg?

Waarom houdt dit project rekening met een g 7 meter brede strook?

Dit project houdt in het ontwerp daarom rekening met een 7 meter brede strook aan de kant van 
het Verversingskanaal. In deze strook maken we geen onomkeerbare zaken. Hiermee maken we een

In de afgelopen jaren en meerdere colleges van B&W heeft een 'tram naar Scheveningen - Haven' 
met grote betrokkenheid vanuit de stad veel op de agenda gestaan. Naar de keuze voor het 
tramtracé is destijds een uitgebreid onderzoek uitgevoerd. Hiervoor is ook een intensief 
participatieproces gevoerd. In dit proces zijn diverse tracés, waaronder de Kranenburgweg, met een 
brede klankbordgroep onderzocht én besproken (RIS293461 en RIS296049). Hieruit kwam een 
voorkeurstracé voor een tram naar Norfolk via de Westduinweg naar voren. Daarna heeft het 
college de voorkeur van een tracé via de Westduinweg onderschreven. Vervolgens is in 2018 een 
verdiepend onderzoek naar de Westduinweg (RIS297143) uitgevoerd. Hiervan is in datzelfde jaar 
door het toenmalig college in het coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' (RIS299794) het 
volgende beslist: 'Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet voor een tram over de 
Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés'. Om deze reden ('we kijken naar alternatieve 
tracés' en de daaropvolgende beleidsvoornemens uit de Schaalsprong Openbaar Vervoer om een 
verbinding met Scheveningen Haven te maken) wordt vanuit dit fietsproject de randvoorwaarde 
meegenomen om een 'mogelijke tramverbinding over de Kranenburgweg in de toekomst niet 
onmogelijk te maken'.

pleinen langs de Kranenburgweg buiten de projectscope. De aansluitingen van de zijstraten zijn wel 
onderdeel van het project. De zijstraten zelf worden niet meegenomen, deze zijn al ingericht volgens 
de principes van een erftoegangsweg (o.a. klinkerverharding).

Houdt de gemeente rekening met het Rijksbeschermd Stadsgezicht Statenkwartier?
Ja, hier houden we rekening mee. Voor meer informatie over de kernwaarden zie deze link

Wat betekent de 7 meter brede strook voor dit project?
In dit project plaatsen we in een strook van 7 meter geen onomkeerbare objecten. De strook ligt 
tegen het hek van Verversingskanaal aan. Geen onomkeerbare objecten zijn bijvoorbeeld bijzondere 
gebouwen of objecten met monumentale status die niet meer verwijderd of verplaatst kunnen 
worden.

• We ontwerpen de straat op volgorde vanuit voetgangers, fietsers, openbaar vervoer. Zie 
uitleg over het STOMP-principe op bladzijde 34 in Strategie Mobiliteitstransitie (RIS310664)

• We maken een veilige fietsroute die past bij de uitgangspunten van een sterfietsroute, denk 
hierbij aan een vrij liggend fietspad of een fietsstraat;

• We gaan uit van het bestuurlijk vastgestelde uitgangspunt, "groen tenzij"; niet meer 
verharding dan noodzakelijk;

• We houden rekening met toekomstige ontwikkelingen in de stad;
• We plaatsen over een strook van 7 m geen onomkeerbare objecten
• We richten de weg in volgens het Handboek Openbare Ruimte;



Welk beleid is er voor het vergroenen van de Kranenburgweg?

Het is van belang dat in het fietsproject Kranenburgweg geen aanpassingen worden gedaan die een 
tramverbinding in de toekomst onmogelijk maken. Het 'niet onmogelijk maken' is geen besluit tot 
daadwerkelijk realiseren van een tramverbinding.

toekomstige tramverbinding niet onmogelijk. Een tramverbinding naar de haven is opgenomen in de 
Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS299181). Voor het verbinden van Scheveningen - Haven 
(Norfolk) met een tram zijn slechts een paar mogelijkheden. De Kranenburgweg is daar één van. Op 
dit moment worden er geen concrete stappen gezet voor de aanleg van een tramverbinding naar 
Scheveningen - Haven. In het kader van de toekomstige bereikbaarheid van de kust volgt op een 
later moment een onderzoek naar en of het wenselijk is om Scheveningen - Haven (Norfolk) met 
een tram te verbinden. Het traject van voorbereiden, onderzoek en realisatie van een 
tramverbinding is een langdurig traject. In algemene zin duurt dit ongeveer 10 jaar. Hiervoor volgt 
een apart traject, waarin bewoners op dat moment betrokken worden.

Het klimaat verandert. Er is steeds vaker sprake van langdurige periodes van droogte en hitte of van 
hevige regenbuien. De gemeente heeft de ambitie om een groene, toekomstbestendige en leefbare 
stad te ontwikkelen. Dit staat in de Kadernota Duurzaamheid. Stresstesten tonen aan dat Den Haag 
op veel plekken kwetsbaar is voor hittestress, droogte en wateroverlast. Voornamelijk op gebied van 
hittestress kleurt de Kranenburgweg donkerrood op de kaart. Zie voor meer informatie de kaart op 
het Haags Klimaatatlas via deze link.

Heeft u nog meer vragen over de bovenstaande uitleg? Deze moeten we intern doorzetten. Het 
antwoord kan daardoor wat langer duren.

Welke soorten van vergroening zijn er mogelijk op de Kranenburgweg?
De Kranenburgweg kan een groenere inrichting krijgen. In de nota stadsbomen is de weg onderdeel 
van de hoofdboomstructuur. Vooral aan de zijde van de bebouwing, waar de temperaturen in de 
zomer nu hoog oplopen, kan een doorgaande boomstructuur zorgen voor meer verkoeling. Bij de 
keuze voor de grootte van bomen, moet rekening worden gehouden met voldoende afstand tot de 
gevel en de ondergrondse groeiomstandigheden (voldoen de ruimte voor de wortels). Aan de zijde 
van het afvoerkanaal moet de groenstructuur en beplanting aansluiten op de hier aanwezige 
ecologische zone, zodat deze wordt versterkt. Onderdeel van de opgave is het huidige hekwerk en

De Kranenburgweg is aangemerkt als locatie waar de rijbaan kan worden versmald en Stedelijke 
Groene Hoofdstructuur kan worden versterkt en verbreed. Daarbij is aangegeven dat dit wordt 
meegenomen bij de realisatie van de sterfietsroute. In de nota stadsbomen en in de Stedelijke 
Groene Hoofdstructuur is de Kranenburgweg onderdeel van de te realiseren hoofdboomstructuur. 
Dat zorgt voor meer verkoeling, vooral aan de zijde van de woningen. Meer informatie vind u op 
Natuurnetwerk - Groengebieden en ecologische verbindingszones (arcgis.com) of op Den Haag - 
Stadsnatuur beschermen en versterken.

4. Vergroening
Waarom is vergroening op de Kranenburgweg belangrijk?

arcgis.com


Dit aandachtspunt is na de bijeenkomst doorgestuurd aan wegbeheer Scheveningen. Zij gaan 
hiermee aan de slag. Een oplossing is dat dit gebied een prioriteitsgebied wordt. Dit betekent dat er 
in dit specifieke gebied meer wordt gecontroleerd.

de vraag of dit kan worden vervangen door een groenere oplossing, denk aan bijv, een haag. Bij de 
keuze van planten en bomen moeten soorten worden gekozen die bestand zijn tegen de invloed van 
zout door de nabijheid van de zee.

6. Overig
Wat kan de gemeente doen aan toekomstige overlast van hondenpoep aan de kant van het 
Verversingskanaal?



VERGELIJKING VARIANTENSTUDIES KRANENBURGWEG

Varianten o.b.v. wensen bewoners
(d.d. 31-08-2023)
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Varianten gemeente 
(d.d. 08-02-2023)

I 
-

‘niet onmogelijk maken behouden maa 
strook’

• zowel langs- als haaksparkeren in Kranenburgweg
• wegbreedte varieert, bij langsparkeren breder
• indeling rijweg ontbreekt, geen aparte plek fietser
• riante maat trottoir
• bomen en overige groen ontbreken (bijna) volledig

bij wegvallen bomen in 
groenstrook blijft dit de enige 
bomenrij: dicht op gevel en 
geen schaduw op fietsroute

2.0 
P

rijweg omvormen naar fie 
straat (2-richtingen)

2.0 
P

2.0 
P

2.0 
P

2.0
P

1.80 
P

2.0 
P

4.50 
P

2.0
P

Minimale inpassing
‘alleen fietsstraat en versmallen rijbaa

3.40 
trottoir

7 /

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

2.0 
p

5.75 
rijweg

1-richtingstraat met langsparkeren is wel veilige / comfortabele 
sterfietsroute
voldoet aan STOMP-principe (prio fiets) 
bijna maximale invulling aan ‘groen tenzij’ 
draagt goed bij aan genoemde doelen KOR 
voorkomt sluipverkeer
draagt goed bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit 
trambaan gemakkelijk / eenvoudig inpasbaar

1-richtingstraat met langsparkeren is wel veilige / comfortabele 
sterfietsroute
voldoet aan STOMP-principe (prio fiets)
maximale invulling aan ‘groen tenzij’
ruimte voor extra bomen en overig groen
draagt goed bij aan genoemde doelen KOR
voorkomt sluipverkeer
draagt goed bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
trambaan gemakkelijk / eenvoudig inpasbaar

Wenselijk vanuit bewoners
‘houd rekening met brede stoep, 2-ri en langsparkeren met groen 
(bijna geen rekening met onmogelijk maken van)’

• 2-richtingenstraat met langsparkeren Is geen veilige / comfortabele 
sterfietsroute

• voldoet niet aan STOMP-principe (auto prio)
• draagt goed bij aan genoemde doelen KOR
• voldoet aan ‘groen tenzij’
• realisatie ambitie hoofdboomstructuur (vermindert hittestress)
• voorkomt geen sluipverkeer
• draagt goed bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
• trambaan niet inpasbaar (tenzij 1-richting of trottoirversmalling)

II...............

19.5m

oo
3

i i-

ft
AA gV

rere favoriete variant 
'klimaetdaptatie'

o
00
3—_
•ll--

o 
co
3

...... ll • •

2m

19.5m

V Iv

w
3m

4-0
aat (1- richting)

o
00
3

l l

3.0 
trottoir

\ 
/y

• 2-richting 
fietsrute

8.65 
groenstrook

5.95 
trottoir

5.95 
groenstrook

voldoet niet aan STOMP-principe (auto prio)
draagt voldoende bij aan genoemde doelen KOR
realisatie ambitie hoofdboomstructuur (vermindert hittestress) 
voerkomt geen sluipverkeer

• voiaoet niet aan ‘groen tenzij’ en STOMP-principe
• draagt onvoldoende bij aan genoemde doelen KOR
• geen realisatie ambitie hoofdboomstructuur (behoud hittestress)
4 voorkomt geen sluipverkeer
• draag+ onvoldoende bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit

2.95 !
groenstrook

__
•••II

- 
/ 
1 •o

.________4.0________ ,
fietsstraat (1- richting)

- L­
... II

5.50 
fietsstraat (2 -

5.50 
fietsstraat (2 - richting)

_______ 5.50_______
fietsstraat (2 - richting)

o”
5m

5.0
P
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Input AVN voor Kranenburgweg
gesproken op kantoor in de laatste week van Mei om

is ook in gesprek gegaan met de bewonersorganisatie van de

Hou het beperkt.

Zie website:

https://avn.nl/haagwinde/recreatie-langs-oevers-verversingskanaal/

https://avn.nl/haagwinde/het-verversingskanaal-en-de-oude-adel/

De Gemeente heeft haar beleid t.a.v. het Verversingskanaal o.a. 
vorm gegeven in dit rapport (Haagse Iconen, bladzijde 74).

Volgens afspraak de link naar het artikel over de eisen die gesteld zijn door Sophie van Oranje-Nassau 
over het groen blijven van het Verversingskanaal.

Kranenburgweg om mee te denken over het groen in de straat. Hij wil graag betrokken blijven op de 
inhoud. Wat ik ervan begrijp is dat gebruikelijk binnen Den Haag.

https://www.avn.nl/wp-content/uploads/2020/01/notitie-
zeehavennatuur-4.0-klein.pdf

Hierop hebben wij als AVN kritisch gereageerd t.a.v. ons kanaal. Mooi die 
aandacht voor groen, maar alle natuur lijkt te verdwijnen. Ik legde bij 
jullie uit dat wij pleiten voor een natuur en een mensen zijde.

https://denhaag.raadsinformatie.nl/document/7765131/l/RIS302827 
Bijlage

Dokument Natuurrijk Scheveningen van de AVN (meest relevant punten 
8811):

heeft 512eContactpersoon 512e
het project toe te lichten. 512e

https://avn.nl/haagwinde/recreatie-langs-oevers-verversingskanaal/
https://avn.nl/haagwinde/het-verversingskanaal-en-de-oude-adel/
https://www.avn.nl/wp-content/uploads/2020/01/notitie-
https://denhaag.raadsinformatie.nl/document/7765131/l/RIS302827


14-07-2023

Terugkoppeling gesprek met AVN over de Kranenburgweg. 7 juli 2023

I5.1.2.e

Nu wordt de kanaalzone veel betreden, dat moet worden voorkomen omdat het planten en 
dieren in de ecologische verbindingszone verstoort.
Het is van belang om bij de herinrichting te kiezen voor de juiste plantensoorten, aansluitend 
op de duinbiotoop;
Een groene herinrichting van de Kranenburgweg, kan ervoor zorgen dat je ook buiten de 
ecologische verbindingszone een groene beleving hebt. Daarmee neemt de behoefte om de 
ecozone en de kanaaloevers te betreden af. Het is dan wel zaak de nieuwe groenzone langs 
de Kranenburgweg zoveel mogelijk maat te geven en hier ook een voetpad in op te nemen, 
zodat hier echt een groenbeleving ontstaat.

(AVN), 5.1.2.
(DSB IbdH), 5.1.2.

(DSB IbdH), 5.1.2.

Mail 512^

• De bewonersgroep had AVN gevraagd een positie in te nemen over de reservering voor een 
tramtracé, maar AVN neemt hier geen positie over in.

• AVN is blij met vergroening van de Kranenburgweg en versterking van de ecozone.
• AVN vraagt voor welke doelbiotopen het verversingskanaal een verbinding is. Ze zien graag 

dat hierbij wordt aangesloten op de duinbiotoop. (Het kanaal is een doorsnijding van het 
oorspronkelijk hier aanwezige duinlandschap)

• Nu worden honden uitgelaten achter het hek, dat is onwenselijk, het zorgt voor verstoring en 
hondenpoep- en plas veroorzaken stikstof belasting

• Kansen om langs de Kranenburgweg de groenstructuur van de ecozone door te zetten aan de 
andere zijde van het hek, inclusief struweel.

• Het huidige hek houdt de mensen niet tegen, er wordt gepicknickt op de taluds achter het 
hek. Dit zorgt voor verstoring. De afgelopen jaren is de betreding toegenomen. Dieren 
(Nachtegalen?) zijn verdwenen.

• Hoe kan je de verstoring van de ecozone verminderen? Heeft het zin om struiken aan te 
planten achter het hek, zodat dit moeilijker wordt?

• De Vogelbescherming plaatst wanden voor ijsvogels, wellicht zijn er mogelijkheden in de 
omgeving van het kanaal.

• AVN vindt het inpakken van het hekwerk in een haag een goed idee.
Concluderend:

Aanwezigen: 512e (AVN), si2-
(DSB BAS)
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Spelregels klankbordgroep 1/2

• U wordt gevraagd om positief kritisch en oplossingsgericht mee te 
denken, binnen de gestelde kaders;

• Partijen luisteren naar elkaar en gaan met eikaars argumenten om 
op basis van openheid, eerlijkheid en wederzijds respect;

• De vertegenwoordigers zijn vaste deelnemers. Dit komt de 
voortgang en kwaliteit van de gedachtevorming ten goede;

• Iedere organisatie wordt vertegenwoordigd door 1 
ve rtege n woo rd ige r;

• De Klankbordgroep neemt geen besluiten want die 
verantwoordelijkheid ligt bij het bevoegd gezag d.w.z. de 
wethouder(s), het college van burgemeester en wethouders, en 
uiteindelijk de gemeenteraad;



‘ 5.1.2.externe voorzitter ( )•.e

Spelregels klankbordgroep 2/2

• Partijen gaan integer om met de geboden informatie;
• U wordt gevraagd een duidelijke communicatierol in twee 

richtingen te vervullen tussen de Klankbordgroep en uw eigen 
achterban;

• De discussie wordt gevoed door tijdige en accurate informatie 
vanuit de Gemeente Den Haag. Dit gebeurt door medewerkers 
van de gemeente en waar nodig door externe partijen;

• Er wordt tijd ingeruimd voor ruggespraak van de leden met hun 
achterban;

• De Klankbordgroep staat onder leiding van een onafhankelijke,



• Onderhoud HTM aan keerlus in 2022

Wat is de aanleiding ?

• Besluit aanschaf nieuwe lagevloertrams ter vervanging van 
de oude hogevloertrams (beige/rode)

• Eind 2023 dienen tracés geschikt te zijn voor nieuwe 
lagevloertrams

• Voldoen aan wet gelijke behandeling: OV moet toegankelijk 
zijn voor mensen met een fysieke beperking
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Opdracht

• Tramtracé geschikt maken voor nieuw trammaterieel

• Perrons toegankelijk voor iedereen (rolstoeltoegankelijk)

• Huidige tram moet tot 2024 kunnen blijven rijden

• Inpassing tailtrack ter vervanging van keerlus

• Sporen lijn 16 verbinden met sporen lijn 11 v.v.

Wat is de opdracht mbt lijn 16 Statenkwartier?
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Uitgangspunten

• Programma van Eisen van HTM voor Randstadrail 2024
• Handboek Openbare Ruimte van de Gemeente Den Haag
• Behoud Laanstructuur Statenlaan/zorgvuldig omgaan met de 

bomen
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5.1.2.e
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Stadhouderslaan en Waldeck Pyrmontkade:
Toegankelijk maken haltes
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• Geschikt voor de lage vloertrams
• Toegankelijk voor mindervaliden
• Met abri en DRIS
• 35m lang, 2,10m breed en 0,30m hoog
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Wel/niet verplaatsen trafo-huis; keeroplossing in de Statenlaan of in de 
Doornstraat; passeerspoor
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Planning

• Klankbordgroep 1
• Klankbordgroep 2

Klankbordgroep 3
• Collegebesluit vrijgave inspraak
• Inspraakprocedure t/m
• Collegebesluit def. VO
• Raadsbesluit
• Aanbesteding
• Uitvoering

18 juli
oktober 2019 
december 2019 
januari 2020 
februari 2020 
mei/juni 2020 
juli 2020 
voorjaar 2021 
2021-2022



• Programma van Eisen

• Stand van zaken ontwerp
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Volgende Klankbordgroep
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Interne schouw Externe schouw
Groen aan de gevels Verbetering in hekwerk Oonstre

AUtO renI eeni laalen

111

10,Ii ■
* i 2(22%)ta

Hl

-hF FI H I H•= +/- versnipperen groen •= I JaSu

II U II !■

11
N

•1 I-

uF
MHE rLMkL AAT TT- -rn"Ta l në l

na-

:twecrichtimg3Neg

7 check

«G V ü} }ü 1 11 I -FI rnm- n
IIT-

5

1 * 17
I 1 - I 1 -3 !■ IJ Hm "•m 3X ë.m 3 !■

ionfdihnnns#rnstunr

(3
geen pad in groen

11/i

I t T
IE I H'1 HIE

km hIIIm II^B

I
ÏT

E 
l].

ecologisch deel 
toegankelijk maken

Mogelijk door 
1 richtingsweg

in alle situaties zijn 
haaksparkeren 

weggelaten

in alle situaties zijn 
haaksparkeren 

weggelaten

in alle situaties zijn 
haaksparkeren 

weggelaten

F
F

is ruimtelijk ook gewenst 
maar afhankelijk van de 
financiële mogelijkheid

is ruimtelijk ook gewenst 
maar afhankelijk van de 
financiële mogelijkheid

is ruimtelijk ook gewenst 
maar afhankelijk van de 
financiële mogelijkheid

is ruimtelijk ook gewenst 
maar afhankelijk van de 
financiële mogelijkheid

Mogelijk door
1 richtingsweg

Mogelijk door 
1 richtingsweg

Mogelijk door 
1 richtingsweg

in alle situaties zijn 
haaksparkeren 

weggelaten

in alle situaties zijn 
haaksparkeren 

weggelaten

A
-na

F
F

pad van 2m met een 
ruim maat voor groen

is ruimtelijk ook gewenst 
maar afhankelijk van de 
financiële mogelijkheid

++ bomen inopengrond 
++ meer bomen mogelijk 
++ afwateren op groen 
+/- hoeveelheid groen

2 richtingsweg 
maak wel lastig

— kans op sluiipverkeer 
+/- oversteken brede riy- 
weg voor toegang groen

85
5.1.2.e

+l- voortzetting 
vrij liggend fietspad 

Houtrustbrug 
(verkeerde kant)

I
-
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4
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82
Uariant: ecologie

i Mj, ---------

1

++ sluit aan bij 
fiotsstraten in SFR_1

F 
I*

W

04
Ma riant; fietsen door het groen

04
Ua riant; fietsen doo r het groen

05
Uariant: honfrihonmstretuur

2 m

03
Mariant: tweerichtin gsweg

++ sltit aan bij 
fletsstraten m SFR-1

+/- bereikbaarheid 
verminderd duur een­

richtingsstraat 
+/- mogelijk conflict 
parkeren en fietsen

82
Uariant: ecologie

01
Marlant: Ml maatada ptatie

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

++ langzaam verkeers- 
routes door het groen 

++scheiden autoverkeer 
en langzaam verkeer

H n.

■

01
Martant: K ii maatada malie

1

++ fletsvoorziening 
gehandhaafd 
+ handhaven 
parkeerstrook 

- opheffen voetpad
(- kap bomen]

F
' Tm r 

■

+t maximaal parkeren
+/- bereikbaarheid 

verminderd door een­
richtingsstraat 

+/- doorsteken groen 
(kwetsbaar) / smalle ult- 
stapstrook aan gevelzij do

ambitie om naar 30 km 
weg te maken

ambitie om naar 30 km 
weg te maken

ambitie om naar 30 km 
weg te maken

ambitie om naar 30 km 
weg te maken

X

ambitie om naar 30 km 
weg te maken

+- voortzetting 
vrij Liggend fietspad 

Houtrusthrug 
(goede kant)

bomen dicht bij 
de gevels op dichte 

frequentie

pad van 2m en een klein 
maat van groen

niet geschikt voor de 
ecologie maar wellicht 

delen ervan?

pad van 2m met een ruim 
maat voor groen

pad van 2m met een ruim 
maat voor groen

In alle varianten 
gaat ten koste van 

parkeren

In alle varianten 
gaat ten koste van 

parkeren

In alle varianten 
gaat ten koste van 

parkeren

In alle varianten 
gaat ten koste van 

parkeren

In alle varianten 
gaat ten koste van 

parkeren

+l- bereikbaarheld 
verminderd door cen- 

richtingsstraat

r
11-

++ korte afstand Lol groen 
(+/- voetpad Langs 

parkeren)

2 richtin 
aanhoi

++ yrijliggend fietspad 
- kruisende zijwegen 

belemmeren veiligheid 
(fietser onverwachte 

richting)

- 
-

1 2=

UU'

++ bereikbaarheid 
gewaardborgd door twee- 

richtingsstraat

03
,1.2.e
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TKA•

F
F
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bomen dicht bij 
de gevels op enige 

afstand

++ fletsvoorziening 
gehandhaafd

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen
(- kap bomen)

mm
■ I

bomen dicht bij 
de gevels op luchtige 

frequetie

niet geschikt voor de eco­
logie maar wellicht delen 

ervan?

niet geschikt voor de eco­
logie maar wellicht delen 

ervan?

niet geschikt voor de eco­
logie maar wellicht delen 

ervan?

niet geschikt voor de eco­
logie maar wellicht delen 

ervan?

2

bomen dicht bij 
de gevels op luchtige 

frequetie

bomen dicht bij 
de gevels op luchtige 

frequetie

wandeling in groen 
strook

+ + fletsvoorziening 
gehandhaafd

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen
(- kap bomen)

mogelijk ten kosten van 
groen

■a

-F

T 
i

mogelijk ten kosten van 
groen

mogelijk ten kosten van 
groen

mogelijk ten kosten van 
groen

+/- fietsstraat met verkeer 
in twee richtingen

+ voetpad slingert door 
groen

n

1HWJ

++ vr jliggend fietspad 
+/- voetpad dooi groen, 

maar recht en langs 
fietspad

+/- aansluitingen door het 
groen

- opheffen voetpad door 
groen

- opheffen vrijliggend 
fietspad ƒ fietsvoorziening 
(niet toekomstbestendig) 

+ handhaven 
parkeerstrook 
(- kap bomen)

+ hoeveelheid, groen 
(31%)

++ robuust groen
++ ecologische waarde
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++ fietsstraat
+ voetpad sl ingert door 

groen

++ groene buffer trottoir 
en parkeren (uitzicht op 

groen + afstand totgepar- 
keerde auto's groter)
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+ t fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- versmallen rijbaan +

trottoir
(- kap bomen)
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+ afstand woningen tot 
verkeer

+/- oversteken fietspad bij 
bereiken groen zone 

- geen voetpad in groen
(groen < 2,5 m)

13

++ lste grootte bomen 
- hoeveelheid groen 

(17%) 
++ robuust groen 

++ ecologische waarde

“m

— hoeveelheid groen 
(14%)

— ecologische waarde
- versnipperen grcen

--geen schaduw
(boom verkeerde kant )

-r-

Mzt

+/- hoeveelheld groen 
(19%)

++ fietsstraat
++ trottoir langs groen 
+ voetpad slinger t door 

groen



kadaster

Geachte heer, mevrouw,

I 11 ‘ 's-Gravenhage5.1.2.e 5.1.2.e

Dunea N.V. water

Let op: Voor instructies lees de bijlagen Eisvoorzorgsmaatregel.

Hierbij ontvangt u een overzicht van de levering per netbeheerder per thema in het door u aangevraagde gebied.
Hierin kunt u zien of de informatie over de kabels en leidingen van deze netbeheerders al dan niet is opgenomen.

Blad

1 van 4

Let op: Deze levering bevat een Eisvoorzorgsmaatregel bij in totaal 2 thema's.
U bent wettelijk verplicht direct, doch uiterlijk drie werkdagen voor de geplande aanvang van de 
graafwerkzaamheden contact op te nemen met de betreffende netbeheerder(s).

Het meldnummer van de KLIC-melding
Het ordernummer van de KLIC-melding
De referentie van de KLIC-melding
De status van de levering 
Dichtstbijzijnd adres

Klantreferentie

Kranenburgweg

Eisvoorzorgsmaatregel(en)
Deze levering bevat een Eisvoorzorgsmaatregel bij onderstaande netbeheerder(s) en thema('s).

2300091299
9820667205/10
Kranenburgweg
Levering compleet -10-07-2023 19:15

Bijlage met Eisvoorzorgmaatregel
nl.imkl-
KL1050_23O0091299.EV_Brief_rioolOnderOverOfOnder 
druk.pdf
nl.imkl-
KL1090_2300091299.Dunea_EV_Orientatiemelding_wat 
er.pdf

Thema
riool onder over- of 
onderdruk

Netbeheerder
Delfluent Services B.V.

Onderwerp

KLIC-melding 2300091299 -1

Datum 

10-07-2023



kadasterar A 
/\

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd.

Met vriendelijke groet,

Blad

2 van 4

In bijgevoegde tabel vindt u een overzicht van de netbeheerders die een belang hebben in het door u aangevraagde 
gebied.

Klantreferentie

Kranenburgweg

Onderwerp

KLIC-melding 2300091299 -1

Datum 

10-07-2023

Kadaster Klantcontactcenter
s12-@kadaster.nl
(0800) 00 80

kadaster.nl


Onderstaande netbeheerders hebben geleverd:

KL1081 Stedin Netbeheer B.V. http://www.stedin.net/klicinfo
thema contact netinformatie

Klicdesk Stedin @stedin.net5.1.2. e 5.1.2.e

Klicdesk Stedin @stedin.net 0800 90095.1.2.e 5.1.2.e

Klicdesk Stedin @stedin.net 0800 90095.1.2.e 5.1.2.e

Klicdesk Stedin @stedin.net 0800 90095.1.2.e 5.1.2.e

Klicdesk Stedin @stedin.net 0800 90095.1.2.e 5.1.2.e

Klicdesk Stedin @stedin.net 0800 90095.1.2.e 5.1.2.e

KL1050 Delfluent Services B.V.
contact netinformatie

I 0152195000 @delfluent-services. nl5.1.2.e 5.1.2.e

GM0518 Gemeente Den Haag Dienst Stadsbeheer
thema contact netinformatie schade/storing
riool onder over- of onderdruk 5.1 2. 5.1.2.e’.e

5.1.2.e 5.1.2.e’.e

5.1.2.e 5.1.2.e’.e

KL1016 Bt Nederland N.V.
thema contact netinformatie schade/storing

| Idatatransport afdeling engineering infrastructure ®bt.com5.1.2.e

KL1090 Dunea N.V.
thema contact netinformatie
water Operationeel beheer 088 347 47 47 ©dunea.nl5.1.2.e

KLIC-melding 2300091299 - 1 * 10-07-2023 3 van 4

5.1.2.

5.1.2.

5.1.2.

gas hoge druk 
hoogspanning 
middenspanning 
datatransport 
gas lage druk 
laagspanning

schade/storing 
0152195000

I
J
I

I 
I
I

schade/storing
088 347 47 47

©denhaag.nl
©denhaag.nl 
©denhaag.nl

riool vrijverval 
overig

Netbeheerders met belangen
In onderstaande tabel wordt een overzicht gegeven van de netbeheerders die een belang hebben in het door u aangevraagde gebied.
Als een netbeheerder nog niet heeft geleverd, worden de thema's van de geraakte belangen weergegeven.
Als een netbeheerder wel heeft geleverd, is hij betrokken bij de levering tenzij anders aangegeven.
Van een betrokken netbeheerder worden de geleverde thema's met contactinformatie weergegeven.

schade/storing
0800 9009

thema
riool onder over- of onderdruk

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e5.1.2.e

http://www.stedin.net/klicinfo
stedin.net
stedin.net
stedin.net
stedin.net
stedin.net
stedin.net
%25c2%25aebt.com
%25c2%25a9dunea.nl
%25c2%25a9denhaag.nl%C2%A9denhaag.nl
%25c2%25a9denhaag.nl


KL1098 Eunetworks p/a Adinf B.V. Niet betrokken

KL1010 Eurofiber Nederland B.V.

I0302428700 @eurofiber.com5.1.2.e

KL1616 Gemeente Den Haag Stadsbeheer
schade/storing

5.1.2.e’.e ’.e

5.1.2.e’.e ’.e

KL1344 HTM Personenvervoer N.V. Niet betrokken

WS0372 Hoogheemraadschap van Delfland

+31152608108 512e ahhdelfland.nl

KL1051 KPN B.V.

@kpn.com5.1.2.e

schade/storing
II gkpn.com5.1.2.e

https://www.ziggo.nl/klic
schade/storing

I I

KLIC-melding 2300091299 - 1 * 10-07-2023 4 van 4

5.1.2.

5.1.2.

5.1.2.

5.1.2.

schade/storing 
0152608108

schade/storing
(088) 661 03 15

I
I
I

thema 
water

contact netinformatie
ReggefiberttH B.V.

gdenhaag.nl 
gdenhaag.nl

contact netinformatie
Storingsdesk Stedelijk Beheer
Storingsdesk Stedelijk Beheer

contact netinformatie
NetWork Inventory Management

contact netinformatie
Loket van 08.00 tot 16.30 uur bereikbaar (088) 661 03 15

thema 
datatransport

thema 
datatransport 
laagspanning

thema 
datatransport

5.1.2.e@vodafoneziggo.com

KL1049 Reggefiber Operator B.V.
thema 
datatransport

KL1011 ZiggoB.V.
thema 
datatransport

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

contact netinformatie
5.1.2.e

contact netinformatie
5.1.2.e

schade/storing
5.1.2.e

eurofiber.com
ahhdelfland.nl
kpn.com
gkpn.com
https://www.ziggo.nl/klic
gdenhaag.nl
gdenhaag.nl
mailto:5.1.2.e@vodafoneziggo.com


Beste bewoner of deelnemer,

@denhaag.nl
Met vriendelijke groet,

In de bijlage sturen wij ook de presentatie mee. We hopen u hiermee voor nu voldoende te hebben 
geïnformeerd. Heeft u nog vragen en/of opmerkingen over het project? Dan kunt u een e-mail sturen

Bedankt voor uw deelname aan of interesse in de bijeenkomst van donderdag 11 mei over de 
herinrichting van de Kranenburgweg. Er is veel besproken tijdens deze avond. Ook zijn er over een 
aantal punten meerdere vragen gesteld. In deze e-mail geven we een korte terugblik op de avond en 
geven we een eerste reactie op deze vragen. Eind mei volgt nog een uitgebreide terugkoppeling.

In welke fase bevindt het project zich?
Het project bevindt zich nog in de initiatiefase. We verwerken de input van de eerste bijeenkomst op 
11 mei. Met deze informatie en de kaders van het project maken we de eerste schetsontwerpen. Met 
deze ontwerpen komen we na de zomer weer terug naar buurt.

via 5i 2enaar 5.1.2.

Wat is de aanleiding en het doel van het project?
Aanleiding project
De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Het zijn de belangrijkste 
doorgaande verbindingen binnen het fietsnetwerk in de stad. Dit noemen we sterfietsroutes. 
De sterfietsroutes komen voort uit het Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets 2020­
2025. De Kranenburgweg is onderdeel van sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen-Haven. 
De rest van deze sterfietsroute is in de afgelopen jaren al heringericht met een prominente 
plek voor de fiets. De Kranenburgweg ontbreekt nog als laatste stuk van de route.
Doel project
De sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven afmaken. We maken de Kranenburgweg 
fietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig en luisteren hierbij naar de wensen vanuit de 
buurt. Deze herinrichting past bij de ambitie van de gemeente Den Haag om het fietsgebruik 
in de stad te stimuleren. Voor meer informatie zie de presentatie in de bijlage of de website 
http://www.denhaag.nl/kranenburgweg

Wat zijn tot nu toe de belangrijkste aandachtspunten of vragen van de bijeenkomst?
Meer duidelijkheid over de aanleiding van de herinrichting.
De hoge parkeerdruk in delen van de straat.
Het effect van meer groen op de rest van de straat, bijvoorbeeld op het wandelen langs het 
groen.
De reservering van een zeven meter brede groenstrook langs het Verversingskanaal.
in dit project houden we rekening met een ruimtereservering voor een mogelijke trambaan. In 
verband met de Schaalsprong OV en de bereikbaarheid van de kust zijn verschillende studies 
gedaan en tracés onderzocht. Op dit moment worden daar nog geen keuzes in gemaakt. Er 
zijn dus nog geen concrete plannen voor. Bij een verkenning voor een trambaan, wordt de 
buurt betrokken door middel van een participatietraject.

Wat gaan we doen met de opgehaalde informatie?
Eind mei volgt een uitgebreid verslag van de bijeenkomst. Hierin geven wij een reactie op de 
andere vragen die zijn gesteld.
Met de opgehaalde informatie uit de bijeenkomst maken we de eerste schetsontwerpen. We 
verwachten deze na de zomer. Dan kunt u reageren op de ontwerpen. Hierover volgt op een 
later moment meer informatie.
We houden u via de website en per brief op de hoogte.

denhaag.nl
http://www.denhaag.nl/kranenburgweg


I5.1.2.e

Namens Projectteam Kranenburgweg



Beste belanghebbende,

Wat doet de gemeente met de opbrengst van vanavond?

Welke invloed hebben bewoners op de schetsontwerpen?

Wat zijn de vervolgstappen?

Op de website denhaag.nl/kranenburgweg plaatsen wij komende week alle vragen en antwoorden 
en vullen deze regelmatig aan.

De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Sterfietsroutes zijn bestaande 
routes die de gemeente verbetert. Het zijn logische verbindingen van en naar de binnenstad. Om 
fietsen aantrekkelijk te maken lopen sterfietsroutes vooral langs rustige straten, groen, water en

Bedankt voor uw deelname aan of interesse in de bijeenkomst van donderdag 11 mei over de 
herinrichting van de Kranenburgweg. Deze e-mail volgt op de eerder verstuurde mail van 23 mei 
waarin wij een korte terugkoppeling gegeven. Wij danken u voor een drukbezochte avond, waarin 
wij veel input van u hebben gehad. Er is veel besproken tijdens deze avond. Kritische punten en 
vragen nemen wij mee in het vervolg van het project. In deze mail beantwoorden wij veel van uw 
vragen over de participatie, het vervolg en ook over:

1.
2.
3.
4.

Wij gaan de komende tijd met het schetsontwerp (SO) aan de slag. Na de zomer maken we deze 
bekend en kan hierop worden gereageerd. Met de reacties maken we een voorlopig ontwerp (VO). 
Het college van burgemeester en wethouders neemt een besluit over het voorontwerp. Met dit 
besluit wordt het VO vrijgegeven voor inspraak (zienswijze delen).. Bewoners en andere 
belanghebbenden kunnen ook dan hun reactie op het ontwerp geven. Dit is de laatste keer dat er 
ruimte voor reactie is. Hierna wordt het ontwerp vastgesteld door de gemeenteraad en kunnen we 
naar verwachting in 2025 gaan uitvoeren.

Het project 
Verkeersmaatregelen 
Indeling van de weg 
Vergroening

Tijdens de informatiebijeenkomst op 11 mei konden bewoners, ondernemers en 
belangenorganisaties meedenken over de herinrichting van de Kranenburgweg als onderdeel van de 
Sterfietsroute Binnenstad -Scheveningen Haven. De opbrengsten van deze avond neemt de 
gemeente mee in de verdere uitwerking van de schetsontwerpen. Het kan voorkomen dat niet alle 
wensen in de projectscope mee kunnen. Of dat bepaalde punten pas in een latere fase van het 
ontwerpproces worden meegenomen. Tijdens het ontwerpproces houden wij hier rekening mee en 
lichten afgewogen keuzes toe.

1. Over het project
Waarom wordt de Kranenburgweg heringericht?

Na de zomer komt de gemeente met de schetsontwerpen terug naar de buurt. Hierop kunnen 
bewoners, ondernemers en belangenorganisaties reageren. Dit is de participatievorm adviseren. 
Meer informatie over de datum en in welke vorm we dit gaan doen volgt per brief en op de 
projectpagina.

denhaag.nl/kranenburgweg


Waarom voldoet de Kranenburgweg op dit moment niet aan een sterfietsroute?

Wat zijn de projectgrenzen van de Kranenburgweg?

Commented [

]: done2. Verkeersmaatregelen

5.2.1

Wat houdt een fietsvoorziening in?

5.2.1

Commented [

]: Nee, aangepast

5.2.1

5.2.1

In Nederland worden de wegen in drie categorieën ingedeeld. Waarvan de erftoegangswegen er een 
zijn. De Kranenburgweg is een erftoegangsweg. Wegen met een erftoegangsfunctie (woonstraten) 
dragen zorg voor de bereikbaarheid van woningen en percelen. Deze wegen/straten worden dan 
ook alleen gebruikt voor ritten van en naar de bestemming. In de afgelopen jaren heeft de 
gemeente, conform de afspraken in het Convenant Duurzaam Veilig, een actief beleid gevoerd 
gericht op invoering en inrichting van 30 km/uur in woonwijken. De standaard profielen die de 
gemeente hanteert bij verschillende wegtypen zijn te vinden in de Kadernota Straten Wegen Lanen.|_

Eerder zijn andere stukken van de sterfietsroute Scheveningen Haven - Binnenstad al aangepast, 
zoals de Conradkade en de Constant Rebecquestraat. Op dit moment sluit de Kranenburgweg nog 
niet optimaal aan op de gehele sterfietsroute én op het aanwezige fietsnetwerk. Ook voldoet de 
straat op dit moment niet aan de belangrijkste eisen van een sterfietsroute. Op sterfietsroutes 
hebben fietsers prioriteit ten opzichte van de auto. Denk aan voorrang op alle kruispunten. En het 
waarborgen van de continuïteit van de gehele route. Ook liggen er kansen om de leefomgeving 
groener en prettiger in te richten.

woonwijken. Op zo'n route verbetert de gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende 
stukjes fietspad of fietsstraat aan. De Kranenburgweg is nog het laatste ontbrekende stukje vande 
Sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. Deze route is opgenomen in het vastgestelde 
Uitvoeringsprcgramma Ruim baan voor de fiets 2020-2025. Meer informatie over de sterfietsroute 
Binnenstad - Scheveningen.

Commented [ 51 2e ]; Eventueel toevoegen. 
Welke straten en/of pleinen meegenomen 
worden, plaatsen wij op de website 
denhaag.nl/kranenburgweg

3.Indeling van de weg
Wat staat er al vast voor de indeling van de weg?

Commented [ 512 e

Commented [ 512 e

De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug, de Van Boetzelaerlaan en de Westduinweg is onderdeel 
van de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. We gaan de Kranenburgweg aanpassen 
vanaf de kavelgrens tot en met het hek langs het kanaal. We blijven hiermee op grond van de 
gemeente. Het eventueel aanpassen van het hek is onderdeel van het project. Op dit moment vallen 

pleinen langs de Kranenburgweg buiten de projectscope. De aansluitingen van de zijstraten zijn wei 
onderdeel van het project. De zijstraten zelf worden niet meegenomen, deze zijn al ingericht volgens 
de principes van een erftoegangsweg (o.a. klinkerverharding).

Fietsvoorzieningen zijn faciliteiten die speciaal voor de fietser worden ingericht. Een voorbeeld is 
een fietspad of een fietsstraat. Een fietsvoorziening draagt bij aan de herkenbaarheid, comfort en 
verkeersveiligheid. Bij de Kranenburgweg is ons uitgangspunt het mengen van fiets- en autoverkeer: 
fietsers en automobilisten delen de rijbaan. De fietser krijgt voorrang op de automobilist. Omdat de 
weg onderdeel is van een sterfietsroute zijn er ook andere opties:

Er wordt rood asfalt gebruikt in plaats van de standaard klinkerverharding
Een vrij liggend fietspad. Als daar voldoende ruimte voor is. |

s 12e]: Let op opmerking 5.1.2e

512e]: Klopt dit?

denhaag.nl/kranenburgweg


Wat houdt het STOMP-principe in?

5.2.1 5.1.2.e

5.2.1

iksnap

, klopt

, klopt dit’.e

]: Ja. Onderzoek gaan we’.e

Commented [ 
deze in niet

dit wel? Wat bedoelen hiermee? De tekst is erg 
aangepast die we eerder hebben gemaakt...

Commented [LV15R15]: de tekst is aangepast, 
omdat het niet geschikt was om naar bewoners 
te sturen. Het was een lange zin en veel jargon. 
Volgens mij staat het er nu hetzelfde, n anders

Het is van belang dat in het fietsproject Kranenburgweg geen aanpassingen worden gedaan die een 
tramverbinding in de toekomst onmogelijk maken. Het 'niet onmogelijk maken' is geen besluit tot 
daadwerkelijk realiseren van een tramverbinding.

In de Strategie Mobiliteitstransitie 2022-2040 staat dat de gemeente bij het ontwerpen van 
mobiliteitsvoorzieningen het STOMP-principe gebruikt: Stappen-Trappen-OV-MaaS-Privéauto. Maas 
staat voor Mobility-as-a-Service, ook wel deelmobiliteit. Bij het ontwerp van de openbare ruimte 
kiezen we in de eerste plaats voor de voetganger en fietser, gevolgd door het Openbaar Vervoer, 
deelmobiliteit en als laatste de privéauto.

Waarom houdt dit project rekening met een groenreservering van 7 meter?
In de afgelopen jaren en meerdere colleges van B&W heeft een 'tram naar Scheveningen - Haven' 
met grote betrokkenheid vanuit de stad veel op de agenda gestaan. Naar de keuze voor het 
tramtracé is destijds een uitgebreid onderzoek uitgevoerd. Hiervoor is ook een intensief 
participatieproces gevoerd. In dit proces zijn diverse tracés, waaronder de Kranenburgweg, met een 
brede klankbordgroep onderzocht én besproken (RIS293461 en RIS296049). Hieruit kwam een 
voorkeurstracé voor een tram naar Norfolk via de Westduinweg naar voren. Daarna heeft het 
college de voorkeur van een tracé via de Westduinweg onderschreven. Vervolgens is in 2018 een 
verdiepend onderzoek naar de Westduinweg (RIS297143) uitgevoerd. Hiervan is in datzelfde jaar 
door het toenmalig college in het coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' (RIS299794) het 
volgende beslist: 'Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we niet voor een tram over de 
Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés'. Om deze reden ('we kijken naar alternatieve 
tracés' en de daarop volgende beleidsvoornemens uit de Schaalsprong Openbaar Vervoer om een 
verbinding met Scheveningen Haven te maken) wordt vanuit dit fietsproject de randvoorwaarde 
meegenomen om een 'mogelijke tramverbinding over de Kranenburgweg in de toekomst niet 
onmogelijk te maken'.

We ontwerpen de straat op volgorde vanuit voetgangers, fietsers, openbaar vervoer. Zie 
uitleg over het STOMP-principe hieronder.
We maken een veilige fietsroute die past bij de uitgangspunten van een sterfietsroute, denk 
hierbij aan een vrij liggend fietspad of een fietsstraat;
We gaan uit van het bestuurlijk vastgestelde uitgangspunt, "groen tenzij"; niet meer 
verharding dan noodzakelijk;
We houden rekening met toekomstige ontwikkelingen in de stad;
We reserveren een strook van 7 meter aan de kant van het Verversingskanaal waar enkel 
vergroening en recreatie in komt;
We richten de weg in volgens het Handboek Openbare Ruimte;

geformuleerd.

Commented [ 512 
feitelijk?

Commented [ 512
doen ihkv 'Toekomstvisie Bereikbaarheid Kust' 
vanuit Team 5.1.2e
5.2.1

Dit project houdt in het ontwerp daarom rekening met een groenreservering van 7 meter aan de 
kant van het Verversingskanaal. Hiermee maakt het ontwerp een toekomstige tramverbinding niet 
onmogelijk. Een tramverbinding naar de haven is opgenomen in de Schaalsprong Openbaar Vervoer 
(RIS299181). Voor het verbinden van Scheveningen - Haven (Norfolk) met een tram zijn slechts een 
paar mogelijkheden. De Kranenburgweg is daar één van. Op dit moment worden er geen concrete 
stappen gezet voor de aanleg van een tramverbinding naar Scheveningen - Haven, n het kader van 
de toekomstige bereikbaarheid van de kust volgt op een later moment een onderzoek naar en of het 
wenselijk is om Scheveningen - Haven (Norfolk) met een tram te verbinden. Het traject van 
voorbereiden, onderzoek en realisatie van een tramverbinding is een langdurig traject. In algemene 
zin duurt dit ongeveer 10 jaar. Hiervoor volgt een apart traject, waarin bewoners op dat moment 
betrokken worden.

]: @ 5.1.2.e

]: aangepast

]; @ 5.1.2.e

5 12e]: @ 5.1.2.e

Commented [ 512 e

Commented [ 512 e



Welk beleid is er voor het vergroenen van de Kranenburgweg?

Natuurnetwerk - Groengebieden en ecologische verbindingszones (arcgis.com)

Den Haag - Stadsnatuur beschermen en versterken

Met vriendelijke groet,

I
(q>denhaag.nl5.1.2.e

06

Vragen over de groenreservering vallen buiten dit project. We kunnen deze wel intern doorzetten. 
Het antwoord kan daardoor wat langer duren.

We hopen u voor nu hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. Heeft u nog vragen over de 
herinrichting? Of mist u een vraag en antwoord? Via onderstaande gegevens kunt u contact met mij 
opnemen.

Het klimaat verandert. Er is steeds vaker sprake van langdurige periodes van droogte en hitte of van 
lievige regenbuien. De gemeente heeft de ambitie om een groene, toekomstbestendige en leefbare 
stad te ontwikkelen. Dit staat in de|Kadernota Duurzaamheid| Stresstesten tonen aan dat Den Haag 
op veel plekken kwetsbaar is voor hittestress, droogte en wateroverlast. Voornamelijk op gebied van 
hittestress kleurt de Kranenburgweg donkerrood op de kaart. Zie voor meer informatie de kaart op 
het Haags Klimaatatlas via deze link.

De Kranenburgweg is aangemerkt als locatie waar de rijbaan kan worden versmald en Stedelijke 
Groene Hoofdstructuur kan worden versterkt en verbreed. Daarbij is aangegeven dat dit wordt 
meegenomen bij de realisatie van de sterfietsroute. In de nota stadsbomen en in de Stedelijke 
Groene Hoofdstructuur is de Kranenburgweg onderdeel van de te realiseren hoofdboomstructuur. 
Dat zorgt voor meer verkoeling, vooral aan de zijde van de woningen. Meer informatie:

4. Vergroening
Waarom is vergroening op de Kranenburgweg belangrijk?

]: Link?

• ]: done

5.1.2.e

Commented [■ 2.0]

Commented [ 51 2 e

arcgis.com
denhaag.nl
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Beste

I 5.2.1

I

I

I

I
I 5.2.1

I Er zijn verschillende manieren waarop wij als team verder kunnen met de participatie:;
1.

Commented [

2.

3-

Datum
7 juni 2023

Dienst
Stadsbeheer
Afdeling
Ingenieursbureau Den Haag
Doorkiesnummer

Onderwerp
Participatieaanpak n.a.v. de eerste bijeenkomst

Vorige maand hebben wij de eerste bijeenkomst gehad voor het project Kranenburgweg. Deze avond 
heeft veel losgemaakt bij de bewoners. De groenreservering voor de mogelijke toekomstige tramlijn is 
hier de voornaamste reden voor, maar er waren ook een aantal bewoners die überhaupt niet op 
werkzaamheden zitten te wachten. Dit maakt duidelijk dat de participatieaanpak anders moet.

vraagt om heldere uitleg. Gaat iedereen die lezen? Het moet 
duidelijk zijn wat er te kiezen valt en waarom.
Commented [5.12 e]: voordeel klankbordgroep: je vraagt 
mensen zich aan te melden die mee willen denken. Je moet 
zorgen voor een consistente bezetting en een goede 
vertegenwoordiging van alle belangen. Ook het grotere belang. 
Dus ook mensen die stadsbreed of voor Scheveningen 
opkomen voor ecologie bijvoorbeeld, iemand die gaat over 
historie en iemand die gaat over fietsen... Niet alleen de 
mensen uit de straat. Dan kan je - bij een consistente en niet te 
grote groep een inhoudelijk gesprek voeren.
Commented [ 5.1.2.e ]: Maar een nadeel van een 
klankbordgroep is een goede afspiegeling krijgen, en 
tegelijkertijd ervoor te zorgen dat het geen 'Poolse landdag' 
wordt. Het is de vraag of iedereen zich goed vertegenwoordigd 
voelt door de klankbordgroep.

Commented [ 5.1.2.e ]: We hebben niet aandacht nodig - wel 
mensen die mee willen denken en de meerwaarde zien van de 
sterfietsroute. Die zijn er ook!
Commented [ 5.1.2.e ]: Er zijn zeker ook positieve geluiden 
uit de buurt. Die zijn ook op gehaald uit de 
bewonersbijeenkomst. Die tegenstrijdigheden maakt dat we 
als gemeente moeten laveren.
Commented [ 5.1.2.e ]: Ik denk dat deze zin anders 
geformuleerd moet worden, zodat duidelijk wordt dat het 
project niet om de tramreservering draait. Bijvoorbeeld: 
Wij hopen dat er vanuit de buurt meer aandacht komt voor de 
sterfietsroute en vergroeningskansen, en dat de focus minder 
ligt op de tramreservering, zodat we constructief verder 
kunnen met de participatie.

Aan
Team Kranenburgweg
Ter attentie van
Projectteam herinrichten Kranenburgweg
Afdeling
DSO&DSB

(Hierna hopen we dat er vanuit de buurt meer aandacht komt voor het project zodat we verder kunnen 
met de participati^. De uitkomsten van het gesprek met de wethouder kunnean invloed hebben op het 
participatieproces. Dit houden we in de gaten en we passen waar nodig het participatieplan verder aam 
. In ieder geval gaan we door met de informatie die we hebben opgehaald. We besteden de komende 
tijd aan het opstellen van het SO +en de onderbouwing van de gemaakte ontwerpkeuzes.

Een inloopavond organiseren
Voordelen: kans om het gesprek aan te gaan met de bewoners, iedereen kan zijn/haar input 
geven, mogelijkheid tot toelichten bij vragen, waarschijnlijk minder werk dan bij andere 
varianten.
Nadelen: kans op wéér een onrustige bijeenkomst, 5.2.1
5.2.1 men kan maar op 1 moment reageren._________________ ______________
Een online participatietool ontwikkelen waar men kan reageren op het SO|
Voordelen: iedereen kan reageren wanneer het uitkomt, de input komt ordelijk binnen, geen 
onrustige avond zoals bij de bijeenkomst.
Nadelen: bij vragen reageren via mail wat veel energie kan kosten, geen/moeilijke dialoog. 
Een klankboordgroep inrichten om in kleiner gezelschap de inhoud in te kunnen duiken. 
Voordelen: gemakkelijker de inhoud bespreken, geen onrust zoals bij de eerste bijeenkomst. 
Nadelen: niet iedereen kan deelnemen, voldoet waarschijnlijk niet aan verwachtingspatroon 
aanwezigen eerste bijeenkomst. |_____________________ __________________________

De afgelopen weken hebben wij ook niet stilgezeten. De input van de avond is verwerkt en de 
ontwerpers zijn verdergegaan met het SO. 512 e heeft de mails van de bewoners in behandeling 
genomen. Er speelt veel rondom de basis voor groenreservering, het niet onmogelijk maken van een 
toekomstige tramlijn-:

Er is een woo-verzoek ingediend door een bewoner van de Kranenburgweg. Hiervoor loopt 
een apart proces via een jurist.
Daarnaast is tijdens een collegetour in Scheveningen aaeen brief overhandigt aan wethouder 
Mulder. Vervolgens is tijdens de staf mobiliteit op maandag 5 juni besloten dat de wethouder 
in gesprek gaat met de bewoners die deze brief hebben geschreven.
Afdeling mobiliteit zoekt uit of er voor vragen over het niet onmogelijk maken van de tramlijn 
een adviseur standaard kan meedraaien in het projectteam.

E-mailadres
5.1.2.e

5.12 e]: nadeel online participatietool: Dit

denhaag.nl


Gemeente Den Haag

Commented [

I

5.2.1

5.2.1

5.1.2.e

5.2.1

5.2.1

5.2.1

2/2

ook goed wijzen op hun verantwoordelijkheid. Het is niet 
vrijblijvend. Ze moeten namens een grotere groep spreken, 
niet alleen namens zichzelf. De afstemming met hun achterban 
moeten ze zelf goed organiseren.

5.2.1

Ons kenmerk
DSB/

Je geeft een grote stem aan de tegenstander, door deze in de klankbordgroep, op te nemen. De 
organisatie is zeer kostbaar, het vereist een zorgvuldige voorbereiding. Denk bijvoorbeeld aan externe 
inhuur, gesprekspleiders of het opstellen van spelregels.

0e verschillende opties hebben allemaal vóór en nadelen,. Daarom het verzoek om voorafgaand aan het 
overleg vast na te denken welke vorm jouw voorkeur |heeft. Een combinatie van meerdere is ook______ 
mogelijk. De uitkomst van het gesprek van de wethouder kan ook invloed hebben op deze keuze.

5.12.e ]: De deelnemers van de klankbordgroep

Wat betreft de lange termijn gaan we nadat het SO besproken is met de buurt verder met het opstellen 
van het 0O|. Als deze af is leggen we deze ter inzage in de buurt tijdens de inzageperiode van het VO. 
Bewoners kunnen dan nog reageren door het schrijven van een zienswijze. Hierna stelt de raad het 
ontwerp vast en wordt het ontwerp doorgegeven aan DSB voor de uitvoering.



Den Haag1
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Vanuit de wijkorganisatie Geuzenkwarter:
) hebben in het buurtoverleg verslag gedaan van ons gesprek met jou en er is over

1)

2)

3)

4)

Hij spreekt die

ENVREDE RECHT

Bewonersorganisatie Statenkwartier Die hadden vooral behoefte om betrokken te zijn en dat er 
duidelijk wordt gecommuniceerd over meedenken in plaats van participeren.

De afgelopen weken heb ik de buurt gesproken over het project kranenburgweg en daar zijn de 
volgende zaken naar voren gekomen:

het algemeen gematigd positief gereageerd op de herinrichtingsplannen (alleen het woord “tram” roept 
-zoals verwacht- hevige emoties op, maar ik heb proberen uit te leggen dat het daar nu niet over gaat). 
Men hoopt dat het een mooie, rustige en groene straat wordt. Positieve reacties ook op het concept 
fietsstraat / auto-te-gast, met aan beide zijden parkeervakken in de lengterichting afgewisseld met 
bomen. Ik heb (nog) geen bezwaren gehoord over eenrichtingsverkeer. Voor zover ik nu kan overzien 
zijn de belangrijkste punten van zorg:

Onderwerp
Bevindingen gesprekken sleutelfiguren Kranenburgweg

Café the Switch verwoord de stem van het oostelijke deel van de straat (zeekant) en daar is parkeren 
het belangrijkste onderdeel. De achterliggende buurt parkeert allemaal op de Kranenburgweg omdat 
er in de wijk ook geen plaats is. Zij eisen handhaving van de huidige parkeer balans. Verder speelt er in 
dit deel van de wijk een hoop op het gebied van openbare inrichting en handhaving. Daarom goed om 
te kijken wat we hierin kunnen betekenen om ‘goodwill’ te creëren door bijvoorbeeld het pleintje voor 
het café mee te nemen in de herinrichting want dit valt ook onder de Kranenburgweg.

Dienst
Stadsbeheer
Afdeling
Ingenieursbureau Den Haag

Datum
21 maart 2023

Verlies van parkeerruimte. Behoud van parkeermogelijkheid aan beide zijden van de straat 
heeft sterk de voorkeur. Men hoopt dat dit bij het concept fietsstraat / auto-te-gast goed kan. 
Wat de groenstrook betreft: het moet in de praktijk geen hondenuitlaatstrook worden. Hier 
moet bij de invulling van de groenstrook goed op worden gelet.
Het lelijke puntige grijze hek is voor velen nog steeds een steen des aanstoots. Dit moet echt 
worden verwijderd / vervangen door een groen hek, zoals aan de overzijde van het kanaal al is 
gebeurd (sommigen vrezen dat de herinrichting alleen vanaf het hek wordt aangepakt en dat 
ze straks nog steeds tegen dat lelijke hek aankijken).
Matchende straatverlichting aan beide kanten van de straat

Fietsersbond sluit graag aan bij de bijeenkomst en heeft nog geen mening gegeven omdat er nog niks 
ligt.

Aan
Team Kranenburgweg
Ter attentie van
Projectteam herinrichting Kranenburgweg
Afdeling
DSO DSB

*esosnene

E-mailadres
5.1.2.e

BOH en BSH (bewonersorganisaties haven) verloopt via 512 e 
partijen apart maar met name informeren betreffen.

Afzender
5.1.2.e

612e en ik (512 e

mailto:j@denliaag.nl


Gemeente Den Haag

en

o

o

o

o

1 week voorafgaand aan de bijeenkomst komt het projectteam Kranenburgweg samen om de
geeft aan wanneer 26 april definitief is en verstuurt de

2/2

Hiervoor nodig vanuit ontwerpers: verschillende ontwerpen voorleggen zodat 
hierover in gesprek gegaan kan worden. Ook de ‘onmogelijke’ ontwerpen meenemen 
om aan de hand daarvan uit te leggen waarom iets niet kan.
Hiervoor nodig vanuit verkeerskundige: verschillende varianten voorleggen aan de 
buurt zodat hierover het gesprek kan plaatsvinden. Daarbij vóór en nadelen duidelijk 
hebben maar nog niet benoemen. Dat komt wel in de gesprekken.
Hiervoor nodig vanuit natuur/groen/ecologie: Welke keuzemogelijkheden zijn er en 
wat zijn de onderlinge verschillen/voor- en nadelen. Zodat de buurt een voorkeur- kan 
uitspreken tijdens de bijeenkomst.
Hiervoor nodig vanuit stadsdeel: kennis over de zaken die spelen in de wijk zoals; 
hondenpoep, veel verschillende verlichting, handhaving, parkeerdruk in de wijk. En 
tijdens de bijeenkomst aanwezig zijn om dit soort vragen op te pakken.

De overige stakeholders gaan we nog spreken. Het overzicht staat hier: Stakeholders 
informatie.xlsx

Ons kenmerk
DSB/

input naast elkaar te leggen. 5.1 -2e 
uitnodiging.

Vervolgstappen participatie en voorbereiding bijeenkomst
• We houden vast aan de participatiestrategie, wat betekent dat we waar mogelijk zo veel 

mogelijk de buurt laten meedenken in te maken keuzes. Wat betreft het niet onmogelijk 
maken van een toekomstige tramlijn verwijzen naar eerder beleid.

• We proberen bovengenoemde vragen/onderwerpen zo veel mogelijk te beantwoorden.
• 26 April een bijeenkomst in de buurt om input op te halen voor het SO.

Samenvatting bevindingen
• Gehele straat/buurt dezelfde straatverlichting gewenst, wordt ervaren al een zooitje.
• Grote overlast van hondenpoep verwacht als het hek dicht gaat.
• Mooier hek plaatsen.
• Voorkeur- fietsstraat en beide kanten parkeren behouden. Samen met maatoplossing dus einde 

van de straat (centrum-kant) meer groen en zeekant meer parkeren.
• Project blijft buiten schot wat betreft negatief sentiment over het niet onmogelijk maken een 

toekomstige tramlijn. Communicatie aanpak werkt.
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Voorwaarden en technische eisen voor het uitvoeren van
werken aan of nabij het glasvezelnetwerk van Eurofiber

i.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

1 1.

1 2.

Mocht u naar aanleiding van uw KLIC melding of bovenstaande voorwaarden en eisen contact met 
Eurofiber willen opnemen, dan zijn wij bereikbaar op 030-2428700 (afdeling NetWork 
Infrastructure).

Versie
April 2022

Graafwerkzaamheden ter plaatse van het Eurofiber glasvezelnetwerk (bestaande uit o.a. HDPE-buizen, 
glasvezelkabels, handholes en boringen) dienen handmatig te geschieden.
Een dekking van 0,60 meter van het Eurofiber glasvezelnetwerk dient te allen tijde te worden 
gewaarborgd. Afwijkingen dienen te worden afgestemd met de afdeling NetWork Infrastructure van 
Eurofiber (030-2428700).
Het kenmerk van het Eurofiber glasvezelnetwerk is over het algemeen een 50 mm HDPE-buis kleuren 
rood en grijs met in de lengterichting een gekleurde streep. Tevens staat de tekst Eurofiber op de 
buis. Deze kenmerken kunnen afwijken, daar glasvezelnetwerk van een andere partij is overgenomen. 
Een handhole (ondergrondse lasput) is aangegeven door middel van een 31.xxx, een HH nummer of 
een X. Het is voor zowel de grondeigenaar als Eurofiber onwenselijk dat een handhole onder 
permanente gesloten verharding komt te liggen en wij willen u dan ook verzoeken dit aan de hand van 
de door ons verstrekte tekeningen te controleren. Mocht u voorzien dat een handhole onder 
permanente gesloten verharding komt te liggen als gevolg van de geplande werkzaamheden 
verzoeken wij u dit zo spoedig mogelijk te melden aan de afdeling NetWork Infrastructure van 
Eurofiber (030-2428700).
De grondroerder dient zich te houden aan de Wet Informatie-uitwisseling Bovengrondse en 
Ondergrondse Netten en Netwerken (WIBON) en de CROW 500 richtlijn . De door ons verstrekte 
tekeningen met de ligging van ons glasvezelnetwerk zijn indicatief. De grondroerder moet, voordat 
met het graven wordt begonnen, de precieze ligging van het Eurofiber glasvezelnetwerk onderzoeken. 
Bij de diepteligging van het Eurofiber glasvezelnetwerk (incl. boringen) kan er sprake zijn van een 
aanzienlijke foutmarge. De exacte ligging van het Eurofiber glasvezelnetwerk dient te worden 
vastgesteld door middel van het graven van proefsleuven en/of positiebepaling middels een 
gyroscoop meting op kosten van de grondroerder.
Het Eurofiber glasvezelnetwerk dient, indien noodzakelijk en mogelijk, in overleg met de afdeling 
NetWork Infrastructure van Eurofiber (030-2428700) op deskundige wijze opgevangen en beschermd 
te worden en na de werkzaamheden weer teruggelegd te worden.
Bouwmaterialen, keten, kranen enz. mogen in verband met de bereikbaarheid van het Eurofiber 
glasvezelnetwerk niet direct boven een handhole geplaatst worden. In overleg met de afdeling 
NetWork Infrastructure van Eurofiber (030-2428700) kunnen eventueel nadere afspraken gemaakt 
worden.
In het geval dat er in de nabijheid van gestuurde boringen van Eurofiber werkzaamheden plaats gaan 
vinden, dient er overleg te worden gevoerd met de afdeling NetWork Infrastructure van Eurofiber (030­
2428700).
Indien de grondroerder een gestuurde boring in de nabijheid van het Eurofiber glasvezelnetwerk gaat 
realiseren, dan geldt een minimale afstand van 2 meter tussen de zijkant van de boring en het 
glasvezelnetwerk van Eurofiber,
Bij het slaan van heipalen of het aanbrengen van damwanden geldt een minimale afstand van 2 meter 
tussen de aan te brengen heipaal of damwand en het Eurofiber glasvezelnetwerk. Tevens dienen er op 
de plek van de heipaal of damwand proefsleuven gegraven te worden tot ca. 80 cm diepte ten 
opzichte van het maaiveld om te bepalen of er geen belemmerende obstakels over het Eurofiber 
glasvezelnetwerk liggen, welke tijdens het slaan van de heipaal of het aanbrengen van de damwand 
schade kunnen veroorzaken aan het Eurofiber glasvezelnetwerk.
Beschadiging aan het Eurofiber glasvezelnetwerk of gevaar voor het Eurofiber glasvezelnetwerk dient 
direct gemeld te worden bij de afdeling NMC van Eurofiber (0800-387634237).
De kosten voortvloeiend uit schade aan het Eurofiber glasvezelnetwerk, welke door of ten gevolge van 
werkzaamheden aan of nabij het Eurofiber glasvezelnetwerk is ontstaan, zijn voor rekening van de 
veroorzaker.

Safariweg 25-31
3605 MA Maarssen 

Postbus 7072
3502 KB Utrecht

Eurofiber Nederland B.V.
t +31(0)30 242 8700 
f +31(0)30 242 8765 
5.1.2e@eurofiber.com

www.eurofiber.com
KVK 34.1 3.43.77
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BT

Geachte heer/mevrouw,

Indien blijkt dat uw werkzaamheden conflicteren met het netwerk van BT, dient u tijdig contact met ons op te nemen via
@bt.com .5.1.2. e

Als het BT netwerk in Prorail gronden ligt dient u de ligging gegevens op te vragen bij Prorail,

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd.

Met vriendelijke groet,

Voorwaarden en richtlijnen BT Nederland N.V.

@ bt.com

Handelsregister K.v.K. Amsterdam nr. 33.296.214

Email

T elefoon

De afhandeling van deze melding is een automatisch proces op basis van de gegevens die u aan het kadaster heeft doorgegeven. 
U dient zelf te controleren of de informatie in deze melding overeenkomt met uw aanvraag.

In reactie op uw kadaster melding delen wij u mede dat BT belang heeft op de locatie(s) waar de werkzaamheden plaats vinden.
Hierbij ontvangt u een overzicht van ons netwerk in het door u opgegeven gebied.

Tijdens het uitvoeren van uw voorgenomen werkzaamheden dient u zich te houden aan de BT voorwaarden en richtlijnen welke in 
deze melding zijn toegevoegd.

BT Nederland N.V.

Postbus 12008

1100 AA Amsterdam Z-0

Minerva & Mercurius Offices

Heriker bergweg 2

1101 CM Amsterdam Z-0

Network Account Team 
BT Nederland N.V.
+31 (0) 88 212 4413

1. De gegevens van de door ons verstrekte informatie / tekeningen zijn een moment opname van ons netwerk. Gezien 
het feit dat ons netwerk continu aan verandering onderhevig is, adviseren en vragen wij u er zorg voor te dragen te 
werken met informatie die niet ouder is dan 2 maanden. Wanneer de aanwezige informatie wel ouder is dan 2 
maanden kunt u een nieuwe kadaster melding doen of rechtstreeks contact met ons opnemen. Bij aanvullende, nieuwe 
of gewijzigde werkzaamheden dient er een nieuwe kadaster meldingen te worden gedaan en/of kunt u contact met ons 
opnemen.

Bij eventuele kabelschade bel: 0800-0233387
Kies optie 1 (NCC), optie 2 (Amsterdam) en vervolgens 4 voor Help Desk

5.1.2.e

088-2124413

2. Bij ontgraving ter plaatse of in de directe nabijheid van de infrastructuur van BT geiden de volgende voorwaarden
en richtlijnen:

a. De ontgraving ter plaatse dient handmatig te gebeuren.
b. Te allen tijde dient men de ligging van de glasvezelkabel doormiddel van (op de kosten van

de uitvoerende partij) proefsleuven te achterhalen. Dit in verband met het mogelijke horizontaal en verticaal 
verschil met de aangeleverde BT gegevens.

c. Zo nodig dienen de glasvezelkabels en/ of buizen op deskundige en deugdelijke wijze te worden 
opgevangen, volledig te worden beschermd, en na werkzaamheden weer terug te worden gelegd.

d. De aanvulgrond onder en/of boven de glasvezelkabels en/of buizen dienen vrij te zijn van puin e.d. en 
dient doelmatig te worden gedicht.

e. Met het oog op bereikbaarheid van onze infrastructuur mogen obstakels zoals keten, bouwmaterialen, 
kranen, etc., niet binnen een afstand van 3 meter van de glasvezelkabels en/of buizen aanwezig zijn.

f. Werk)verkeer in de nabijheid van BT infrastructuur is alleen toegestaan als er deugdelijke voorzieningen 
zijn aangebracht waardoor het niet mogelijk is dat enige vorm van schade kan optreden. En ten alle tijden 
op een verantwoorde wijze de bereikbaarheid van BT infrastructuur gegarandeerd is.

bt.com
bt.com


BT

3. Alleen niet diep wortelende beplanting is toegestaan op of nabij de infrastructuur van BT.

5. Nieuwbouw / nieuw te plaatsen objecten mogen niet op de infrastructuur van BT geplaatst worden.

6. Glasvezelkabel en/ of buizen mogen niet binnen een afgesloten afrastering van een bouwterrein komen te liggen.

@ bt.com

Handelsregister K.v.K. Amsterdam nr. 33.296.214

Email

T elefoon

BT Nederland N.V.

Postbus 12008

1100 AA Amsterdam Z-0

Minerva & Mercurius Offices

Heriker bergweg 2

1101 CM Amsterdam Z-0

10. De door BT verstrekte informatie is eigendom van BT en mag derhalve alleen worden geraadpleegd t.b.v. de door u 
aangegeven uit te voeren werkzaamheden. Het is niet toegestaan deze informatie zonder toestemming van BT voor 
andere doeleinden toe te passen, aan derden te verstrekken of ter inzage aan derden te geven.

4. Palen, pennen en/of andere voorwerpen mogen niet in de grond geslagen worden in nabijheid van BT 
glasvezelkabel en/of buizen, tenzij anders overeengekomen met BT. Het heien van palen of trillen van damwanden 
dient buiten 1% meter van BT infrastructuur te gebeuren, tenzij anders overeengekomen met BT.

7. De vereiste dekking voor BT glasvezelkabel en/of buizen is minimaal 0,6 meter onder het maaiveld, indien de 
gestelde diepte niet haalbaar is, dient er overleg gepleegd te worden met BT

8. De voorwaarden en richtlijnen alsmede de tekening(en) dienen op de werkplaats aanwezig te zijn en dienen 
desgevraagd aan de, met toezicht belaste, medewerker(s) van BT te worden getoond.

11. Als u werkzaamheden moet uitvoeren NS/Prorail-grondgebied dient u zich te houden aan de daar geldende 
procedure en regelgeving.

Bij eventuele kabelschade bel: 0800-0233387
Kies optie 1 (NCC), optie 2 jAmsterdam) en vervolgens 4 voor Help Desk

9. De kosten die voortvloeien uit schade van een storing of omlegging van onze infrastructuur komen voor rekening 
van de veroorzaker.

5.1.2.e

088-2124413

bt.com
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reggefiber 3 @kpn.com5.1.2.e

9laSpoor-

Beste ORAC6362,

@ kpn.com

Met vriendelijke groet,

’.e

Voor vragen betreffende ons FTTH netwerk T: +31 (0)88 006 3767

Vermeld in deze mail uw naam en uw telefoonnummer zodat wij u terug 
kunnen bellen. Wij nemen dan zo spoedig mogelijk contact met u op.

Reggefiber ttH bv 
Stationsstraat 115 
3811MH Amersfoort

Onderwerp
Graafmelding
Uw referentie
2300091299

Datum
10-07-2023

Reggefiber ttH bv
Glaspoort bv

Voor melden van graafschade
U kunt ook een mail sturen naar 512

Mocht u toch van mening zijn dat er een conflict ontstaat, verzoeken wij u ons 
hiervan op de hoogte te brengen en ons een digitaal bestand (AutoCAD dwg of dxf 
formaat) te verstrekken, zodat wij een nauwkeurige inschatting kunnen maken. Dit

Bij het uitvoeren van werkzaamheden in de nabijheid van onze infrastructuur, 
verzoeken wij u onze voorwaarden en richtlijnen in acht te nemen en zo nodig 
maatregelen te nemen ter bescherming van ter plaatse aanwezige kabels en 
leidingen. Een exemplaar van deze voorwaarden en richtlijnen is ter informatie 
bijgesloten.

Naar aanleiding van uw Klicmelding 2300091299 geven wij u te kennen dat 
Reggefiber ttH bv en/of Glaspoort bv WEL belang heeft/hebben.
Binnen het polygoon van het door u aangegeven graafprofiel zijn kabels en of 
leidingen van Reggefiber ttH bv en/of Glaspoort bv aanwezig.

Reggefiber ttH bv
Glaspoort bv
Afdeling FAN S&D Kwaliteit & Continuïteit

Op bijgaande tekening is de ligging van onze kabels, leidingen en eventuele 
ondergrondse infrastructuur aangegeven.
Vooralsnog gaan wij er vanuit dat er geen conflict situatie ontstaat met de door u uit 
te voeren werkzaamheden.

Tevens kunt u verzoeken tot het nemen van maatregelen (VTA of VTM) e.d. naar 
bovenstaand mailadres sturen.

Dienst Stadsbeheer Den Haag
T.a.v. ORAC6362
Spui 70
2511 BT'S-GRAVENHAGE

T: +31 (0)88 006 3700
@vwtelecom.com

bestand kunt u per e-mail versturen aan 512 e

kpn.com
kpn.com
vwtelecom.com


reggenber
9laSpoort

Wij wijzen u erop, dat de verstrekte gegevens dienen als aanwijzing.

@kpn.com5.1.2.e

Onderwerp Graafmelding
Onze referentie 2300091299

Onze infrastructuur is digitaal ingemeten, met X,Y coördinaten in het RD 
stelsel, daarom ontbreekt de geulmaatvoering op onze tekeningen.

Detailtekeningen van gestuurde boringen in uitrol/nieuwbouw gebieden 
worden niet meegestuurd bij Klic aanvragen.
Hiervoor kan een verzoek worden ingediend door een mail te sturen naar:

De aanvulgrond dient onder en/of boven de glasvezelinfrastructuur, vrij 
van puin e.d. doelmatig te worden verdicht.

De informatie verkregen naar aanleiding van een Klicmelding heeft een 
geldigheidsduur van 20 dagen.

Detailtekeningen van gestuurde boringen zijn indien als pdf aanwezig 
bijgevoegd.

Voorwaarden, richtlijnen en wettelijke verplichtingen voor het uitvoeren van 
werkzaamheden in de nabijheid van Reggefiber en/of Glaspoort 
infrastructuur

De kosten voortvloeiend uit schade aan de infrastructuur als gevolg van 
werkzaamheden worden verhaald op de veroorzaker.

De exacte ligging dient middels graven van proefsleuven te worden 
vastgesteld.

De ontgraving ter plaatse van de Reggefiber en/of Glaspoort infrastructuur 
dient met de hand te geschieden

Indien de Handhole’s (HH’s) en/of lasmoffen als gevolg van 
werkzaamheden onder gesloten verharding dreigen te komen liggen is de 
initiatiefnemer verplicht voor het direct melden van de te ontstane situatie.

Zo nodig dienen de glasvezelkabels en/of-buizen op deskundige wijze te 
worden opgehangen, volledig beschermd en dienen deze na de 
werkzaamheden weer op de oorspronkelijke plaats en diepte te worden 
terug gelegd.

kpn.com
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Postadres

Postbus 560B
2600 AN Delft

Bezoekadres

Peuldreef 4

2635 BX Den Hoorn

I
I

www.delfluent.nl

Doorkiesnummer
I

Uw brief van Ons kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Aanvraagdatum: 10-07-2023 Klic-nummer: 2300091299 , dd. 10-07-2023

Bedankt voor uw klicmelding voor de locatie:

Thema : zie bijgevoegde brief

Bladzijde 1 van 6

K.v.K. Haaglanden nr. 27260919

IBAN: NL45BNGH0285106406

Woonplaats : 's-Gravenhage

Straatnaam : Kranenburgweg 43

Onlangs heeft u een klicmelding gedaan met bovengenoemd KLIC-nummer, waarin u melding doet van 
voorgenomen werkzaamheden.

In of nabij het door u opgegeven gebied liggen één of meer door ons beheerde leidingen met gevaarlijke 
inhoud en/of kabels van grote waarde. De bijgevoegde overzichtskaart geeft indicatief de ligging van onze 
leidingen en kabels weer. Deze kaart is niet voldoende nauwkeurig om de leidingen en/of kabels ter plaatse 
van uw werkzaamheden te lokaliseren.

Wij wijzen u er op dat u op grond van artikel 15 lid 3 Wet Informatie-uitwisseling Bovengrondse en 
Ondergrondse Netten en Netwerken (WIBON) pas met de werkzaamheden mag starten nadat 
voorzorgsmaatregelen door ons zijn getroffen. Door eerder met de werkzaamheden te starten neemt u een 
onverantwoord veiligheidsrisico en overtreedt u de wet.

Betreft
Eis voorzorgmaatregel

Datum
1 april 2020

FLU ENT
7 Services bv
L y

Dienst Stadsbeheer Den Haag 
Ta v.: ORAC6362
70
2511 BT ‘S-GRAVENHAGE
Uw kenmerk

Telefoon 5.1.2.

Fa 5-12»

Bijlage(n) 
1

5.1.2.e

Afdeling / Naam medewerker
Civiele Techniek; 512e

LET OP!
VOOR UWGRAAFLOCATIE GELDT EEN EIS

VOORZORGSMAATREGEL

http://www.delfluent.nl
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5.1.2.e

IBuiten kantooruren:

I5.1.2.e

Algemeen directeur

“Deze brief is automatisch aangemaakt en is daarom niet ondertekend.”

Bladzijde 2 van 6

In verband met de aanwijzing ter plaatse van de exacte ligging van de leiding(en) en/of kabel(s) dient u 
minimaal 3 werkdagen voor aanvang van de werkzaamheden contact op te nemen met:

Contactpersonen:
Tijdens kantooruren:

Onze toezichthouder zal dan tevens beoordelen of meer voorzorgsmaatregelen noodzakelijk zijn, zoals 
bijvoorbeeld het in het veld begeleiden van de werkzaamheden. Aan deze begeleiding zijn voor u of voor uw 
opdrachtgever geen kosten verbonden.

Wij vertrouwen u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 
Met vriendelijke groet, 
Delfluent Services B.V.

Achterwacht, telefoon: 5.1.2e

of 5.1.2.6telefoon 512 e
@delfluent-services. nl

Leidingen van Partij vallen op grond van artikel 15 lid 1 WIBON in de categorie "leidingen met gevaarlijke inhoud’’ en/of netwerk van hoge 
waarde. Dat houdt in dat het wettelijk verplicht is Partij in de gelegenheid te stellen voorzorgsmaatregelen te treffen.

Wij wijzen u er daarnaast op dat indien uw werkzaamheden 20 werkdagen na de meldingsdatum niet zijn gestart de graafmelding komt te 
vervallen.
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Algemeen

AANLEG, HERSTELLEN, VERVANGEN EN VERWIJDEREN

Den Hoorn, 1 maart 2014 WIBON EV graafmelding.odt Bladzijde 3 van 6

VOORSCHRIFTEN VOOR WERKEN IN DE DIRECTE NABIJHEID VAN EEN 
BESTAANDE (AFVALWATER)PERSLEIDING VAN DELFLUENT SERVICES B.V.

Exploitatie persleiding
Tijdens de uitvoering van de werkzaamheden moet de exploitatie van de persleiding(en) steeds 
ongehinderd doorgang kunnen vinden. Inlichtingen voor Delfluent Services B.V. Alle ter zake noodzakelijke 
inlichtingen moeten tijdig schriftelijk (minstens vier werkweken vóór aanvang werk) aan Delfluent Services 
B.V. worden verstrekt.

Opslag materiaal/ materieel
Voor, tijdens en na de uitvoering van werken mag er geen opslag van materiaal en materieel plaatsvinden 
boven en ter weerszijden van de persleiding(en), waardoor deze verzakken of anders zins beschadigd kan 
worden ligging.

Aanwijzingen Delfluent Services B. V.
De door Delfluent Services B.V. tijdens de uitvoering van de werken te geven aanwijzingen moeten 
onverwijld worden opgevolgd.

Overkluizing
Tussen de onderkant van de tijdelijke overkluizing en de bovenkant van de (afvalwater)persleiding(en) moet 
een vrije ruimte van minimaal 0,60 m blijven.
Tussen de afsteuning / funderingspalen en de persleiding(en) moet een minimale vrije ruimte blijven van 
1,50 m. De palen behorende bij de funderingsconstructie(s) moeten zodanig in de grond worden gebracht 
dat geen schade aan en/of zetting van de (afvalwater)persleiding(en) kan ontstaan. Om reparaties aan en 
vervanging van de (afvalwater)persleiding mogelijk te maken. Het dek van de overkluizing moet 
opneembaar zijn. De funderingsconstructie dient zodanig te zijn uitgevoerd dat bij ontgravingen ter plaatse 
geen schade aan de funderingsconstructies kan optreden. Indien een opneembaar dek niet mogelijk is dient 
extra aandacht aan de kwaliteit van de persleiding te worden gegeven in het kader van het risico van een 
calamiteit. Ter beperking van schade In verband met het aanbrengen van de zandlichamen naast de 
overkluizing moet een grondmechanisch onderzoek worden verricht naar de gevolgen die dit op de 
persleiding(en) kan hebben en dient een grondmechanisch rapport en advies te worden opgesteld.

Toestemming
Voor werkzaamheden binnen de invloedsfeer van 5 meter van de persleiding(en) is een toestemming 
vereist.

Inlichtingen voor Delfluent Services BV
Alle ter zake noodzakelijke inlichtingen moeten minstens vier werkweken vóór aanvang van het werk 
schriftelijk aan Delfluent Services BV worden verstrekt.

Ligging
De dekking van de (afvalwater)persleiding moet minstens 1 m zijn, bij voorkeur niet onder een gesloten 
verharding (uit oogpunt van bestrijding calamiteit). Indien van toepassing, de persleiding bij voorkeur aan 
de zijkant van de weg en/of in de berm van de weg situeren. De tussenafstand ten opzichte van andere 
(pers)leidingen dient bij minstens 1,0 m en bij voorkeur minstens 1,5 m te zijn. Let op dat bij mof/spie- 
verbindingen de tussenafstand minstens 1,0 m is.
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GEBRUIKEN, ONDERHOUDEN EN INSPECTEREN

te bepalen wijze, alsmede gebruik zullen kunnen maken van een5.1.2.e

voor de uitvoeringswerkzaamheden vereiste strook grond aan weerszijden van het leidingtracé.

Den Hoorn, 1 maart 2014 WIBON EV graafmelding.odt Bladzijde 4 van 6

Heiwerkzaamheden
Heiwerkzaamheden en of het slaan van damwanden mogen geen nadelige invloed hebben op de stabiele 
ligging van een rioolwaterpersleiding.
Dit in overleg met de netbeheerder van Delfluent Services BV.

Herstel staat gronden
Na afloop van de onderhouds-, herstel-, of vervangingswerkzaamheden zal de grond door Delfluent Services 
B.V. weer in de oorspronkelijke staat worden teruggebracht.

Kruising leidingen
Tussen de aan te leggen leiding en de (afvalwater)persleiding(en) moet een vrije ruimte van minimaal 0,60 
m blijven. Bij een kleinere afstand tot een minimum van
0,20 m dient er een EPS constructie te worden toegepast van 2 maal de buiten diameter bij 2 maal de 
buiten diameter met een dikte van 0,20 - 0,60 m.
Voordat met de werkzaamheden wordt begonnen dient de juiste ligging van de persleiding(en) te worden 
ingemeten om zettingen te voorkomen. Bij het toepassen van EPS blokken dient de huidige schedeldakdruk 
niet overschreden te worden.
Binnen de zone waar EPS blokken worden toegepast mogen geen boringen en / of andere werkzaamheden 
worden uitgevoerd om de stabiliteit van de constructie niet te ondermijnen.

Boring
Tussen de aan te leggen leiding en de (afvalwater)persleiding(en) moet een vrije ruimte van minimaal 2,50 
m blijven. Voordat met de werkzaamheden wordt begonnen dient de juiste ligging van de persleiding(en) te 
worden ingemeten om zettingen te voorkomen.

Bevoegdheden Delfluent Services B. V.
Delfluent Services B.V. is bevoegd om de (afvalwater)persleiding(en) te (laten) inspecteren, onderhouden, 
herstellen en vervangen. Wanneer naar het oordeel van Delfluent Services B.V. onderhouds-, herstel-, of 
vervangingswerkzaamheden moeten plaatsvinden, moet Delfluent Services B.V. en door deze aan te wijzen 
derden toegang zullen hebben tot de grond met de nodige vervoermiddelen, materialen en werktuigen, 
zulks op een in overleg met

telefoon 5.1

Schade beperkende maatregelen
Tijdens de uitvoering van de werken moeten de redelijkerwijs mogelijke maatregelen worden getroffen om 
schade aan de (afvalwater)persleiding te voorkomen. Hiervoor is in ieder geval het volgende vereist:

• de leiding(en) mag niet verder dan tot de bovenzijde (kap) worden ontgraven, als deze in bedrijf is;
• bij leegstand van de leiding kunnen aanvullende eisen door Delfluent Services BV worden gesteld;
• voordat met de werkzaamheden wordt begonnen dient de juiste ligging van de persleiding(en) te 

worden ingemeten (nul-meting) en de meetresultaten in X, Y en Z coördinaten dienen met de 
leidingbeheerder van Delfluent Services BV besproken te worden;

• voor de meting van een hoekverdraaiing dient ter weerszijden van de overkluizing, over een 
afstand van 3 buislengten (circa 18 m) op elke buis nabij de koppelingen zakbakens te worden 
aangebracht; Wel ten opzichte van de ideale lijn!

• wekelijks moeten aan Delfluent Services BV meetgegevens van deze bakens worden overgelegd, 
voorzien van een vergelijkende berekening ten opzichte van de nul-meting, zodat Delfluent 
Services B.V. kan bepalen welke invloed de werken op de persleiding(en) hebben. Ten opzichte van 
het hart van de buis is een hoekverdraaiing tot 0.1° in dit geval nog acceptabel;

• gedurende de uitvoering van de werken moet een afschrift van deze bijlage met bijgehorende brief 
ter plaatse aanwezig zijn;

• de werken moeten steeds in goede staat worden onderhouden.
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Markeren persleiding
De juiste ligging van de (afvalwater)persleiding(en) met bijbehorende werken moet in overleg met Delfluent 
Services B.V. duidelijk zichtbaar in het terrein worden aangegeven.

Melden start werk
Tijdig (minstens vijf werkdagen) vóór de uitvoering van de werken moet contact worden opgenomen met »

Bereikbaarheid persleiding
De (afvalwater)persleiding(en) moet te allen tijde voor Delfluent Services B.V. bereikbaar blijven.

Na beëindiging van de werkzaamheden
Binnen 30 dagen na het beëindigen van de werkzaamheden dienen: "As - Built" tekeningen en foto's in 
drievoud te worden aangeleverd aan de leidingbeheerder van het Delfluent Services BV.

Verhaal kosten schade
Eventuele bedrijfs- en gevolgschade, ontstaan als gevolg van de onder punt genoemde schade aan de 
(afvalwater)persleiding(en) en de bij de leiding behorende onderdelen of andere werken van Delfluent 
Services B.V., komen geheel voor rekening van bovengenoemde gemeente/firma. De kosten van (door 
Delfluent Services B.V. uitgevoerde) herstel c.a. plus bijkomende kosten moeten door bovengenoemde 
gemeente/firma aan Delfluent Services B.V. worden vergoed, behalve indien (en voorzover) de schade het 
gevolg is van opzet of grove nalatigheid bij aanleg en beheer van de persleidingen en bijbehorende werken 
van, en/of in beheer bij Delfluent Services B.V.

Vrijwaring kosten Delfluent Services B. V.
Delfluent Services B.V. moet door bovengenoemde gemeente/firma gevrijwaard worden voor alle 
vorderingen, vergoeding van schade, ongeacht de soort en omvang van de schade en ongeacht van welke 
partij afkomstig, tenzij de schade het gevolg is van opzet of grove nalatigheid van de zijde van Delfluent 
Services B.V.

Herstel schade persleiding
Elke schade aan de (afvalwater)persleiding(en) en de bij de leiding(en) behorende onderdelen of andere 
werken van of in beheer van Delfluent Services B.V., veroorzaakt als gevolg van het uitvoeren van de 
werken, worden door Delfluent Services B.V. hersteld.
De herstelkosten zullen door Delfluent Services BV op de veroorzaker worden verhaald.

Ophogen inspectieputten
De aanwezige inspectieputten moeten zodanig worden opgehoogd dat deze in het veld blijvend zichtbaar 
zijn.

Verbodsbepalingen
De bovengenoemde gemeente/firma zal zich, binnen de zakelijk recht strook, onthouden van elke 
handeling waardoor het transport via de (afvalwater)persleidingen wordt belet of belemmerd dan wel 
waardoor gevaar kan ontstaan bij personen of goederen.
Voorts zal de gemeente / firma, zonder voorafgaande schriftelijke instemming van Delfluent Services B.V., 
op of bij de persleidingen geen:

• bouwwerken oprichten;
• goederen opslaan;
• gesloten wegdek aanbrengen;
• ontgrondingen verrichten;
• riolering dan wel leidingen of kabels aanleggen;
• bomen of diepwortelende struiken planten;
• waterpartijen met bijbehorende kunstwerken maken, dan wel voorwerpen de grond indrijven;
• toestemming aan derden verlenen tot dergelijke voornoemde handelingen.

telefoon 5 1 2»



DELFLUENT SERVICES B.V. Bijlage

5.1.2.e

Den Hoorn, 1 maart 2014 WIBON EV graafmelding.odt Bladzijde 6 van 6

Contactpersonen:
Tijdens kantooruren:
Buiten kantooruren:

Met de Z coördinaat wordt bedoeld de BOK maat ofwel binnen onderkant van de leiding t.o.v. NAP. Om 
praktische redenen is alleen de bovenkant van de leiding, de kap, in te meten. In die gevallen dient dit 
nadrukkelijk aangegeven te worden.

Op de tekeningen dienen de X, Y en Z coördinaten aangegeven te worden van de persleiding van het 
Delfluent Services BV. De uitgevoerde werkzaamheden dienen zowel in horizontaal als verticaal vlak 
duidelijk aangegeven te worden met de X, Y en Z coördinaten.
De tekeningen dienen duidelijk herkenbare straatnamen te bevatten.
Alle maatvoeringen in de verticale weergave dienen weergegeven te worden ten opzichte van NAP.

Achterwacht, telefoon: 5.1.2.
telefoon 5 1 2»
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STEDIN"

Geachte heer/mevrouw,

I
@stedin.net

U heeft een KLIC-melding gedaan. Graag reageren wij op deze melding.

Werkzaamheden nabij de kabels en leidingen van Stedin.

Contactgegevens Afdeling Graafschadepreventie (KLIC-desk) van Stedin

Link: www.stedin.net/klicinfo

Oriëntatiemelding met verzoek tot 'Medegebruik' Oriëntatiemelding met verzoek tot 'Coördinatie'

-2
Met vriendelijke groet,

5.1.2.e

I
Teamleider Bedrijfsvoering Gas & Graafschadepreventie

Stedin netwerkt

Telefoon
Email

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Heeft u na het lezen van de van deze brief en de Uniforme aanwijzingen werken nabij kabels & leidingen nog 
vragen neem dan contact op met onze specialisten van de afdeling Graafschadepreventie.

Grijze bijlage: Indien één van de ontvangen bijlagen grijs is, betreft dit een DWG tekening welke (nog) niet 
omgezet is naar PDF. Het originele DWG bestand kunt u alsnog aanvragen bij onze KLIC-desk onder vermelding 
van het betreffende KLIC-nummer.

Deze Aanwijzing en andere nuttige informatie betreffende werkzaamheden nabij de netten van Stedin zijn te 
downloaden via de site van Netbeheer Nederland
(https://www.netbeheernederland.nl/dossiers/qraafschadereductie-12/documenten)

Stedin Netbeheer B.V.
t.a.v. afdeling Aanleg en Vervanging
Postbus 49
3000 AA Rotterdam

Stedin Netbeheer B.V.
t.a.v. afdeling Assetmanagement
Postbus 49
3000 AA Rotterdam

Bij werkzaamheden nabij de kabels en leidingen van Stedin dient u zich altijd te houden aan de landelijke richtlijn 
Uniforme aanwijzingen werken nabij kabels & leidingen van Netbeheer Nederland.

Stedin Netbeheer B.V.

Blaak 8 3011 TA
Rotterdam tel 088 896 39 
63 www.stedin.net KvK 
Rotterdam 24289101 
Fortis bank 64 00 00 819

Wij verzoeken u beschadiging van onze netten en/of componenten daarvan direct te 
melden bij: Nationaal Storingsnummer Gas en Stroom: tel 0800 9009 (gratis). 
Onder bepaalde voorwaarden wordt de schade kosteloos gerepareerd. Deze 
voorwaarden kunt u vinden in de bijlage bij deze brief.

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

@stedin.net
(bereikbaar op werkdagen van 7.30 tot 16.00 uur)

0800-9009
Nalanaal atoringsnummar 
ün en «Imam

• E-mail: 5.1.2.
• Telefoon: 5.1.2.

stedin.net
http://www.stedin.net/klicinfo
https://www.netbeheernederland.nl/dossiers/qraafschadereductie-12/documenten
http://www.stedin.net
stedin.net


STEDIN

Versie 2021-01 Geldig vanaf 1 januari 2021

N EN 3654

Heipalen, damwanden, (gestuurde)-boringen, sonderingen, tanks/ putten/

Aard van de werkzaamheden

minimaal 2 meter

minimaal 2 meter

Stedin netwerkt

Hieronder staan NEN normen die verwijzen naar onderliggende normen waarin minimale afstanden tussen 
(ondergrondse) infrastructuren worden genoemd:

NEN 7171-1:
NEN 7244-1

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Uniforme aanwijzingen werken nabij kabels & leidingen 
(ondergronds en bovengronds)

niet boven kabels en/of leidingen en 
minimaal 0.2 meter

Indien er afgeweken moet worden van de bovenstaande afstanden dient dit altijd gedaan te worden in overleg met de 
regionale netbeheerder en schriftelijk vastgelegd te worden.

Parallel leggen van HS kabels aan stalen leidingen zie punt 7.

De onderstaande afstanden dienen in acht genomen te worden nadat door middel van onderzoek de feitelijke ligging van de 
kabels en/of leidingen is gelokaliseerd. Alle afstanden gelden vanuit de feitelijke ligging van de kabels en/of leidingen van de 
regionale netbeheerder:

binnen 10 meter, vooraf contact 
opnemen met de regionale 
netbeheerder.

De afstanden die genoemd worden in NEN kunne afwijken van de afstanden genoemd in dit document. De in dit 
document genoemde afstanden zijn gebaseerd op ervaringen uit de praktijk en dragen bij aan uw veiligheid, de veiligheid 
van de omgeving, een ongestoorde levering en zo min mogelijk maatschappelijke overlast en kosten.

Ondergrondse ordening van netten -deel 1: Criteria
Gasvoorzieningsystemen - Leidingen voor maximale bed rijfsd ruk tot en met 16 bar -Deel 1:
Algemene functionele eisen
Wederzijdse beïnvloeding van buisleidingen en hoogspanningssystemen

containers in- of uitgraven en dergelijke
Grondtrillingen, verzakkingen en deformatie van de ondergrond door (gestuurde)-boringen kunnen schade aan leidingen 
en/of kabels veroorzaken. Bij werkzaamheden in de omgeving van leidingen en/of kabels, die een verhoogd risico lopen, 
wordt de aannemer verzocht vooraf contact op te nemen met de afdeling graafschadepreventie/ klicdesk van de regionale 
netbeheerder. Contactgegevens staan elders op deze site of, indien u een klicmelding heeft gedaan, in de contactgegevens 
van de klicmelding.

Slaan- trekken van (hei)palen en damwanden

Maken van(gestuurde)- boringen en sonderingen minimaal 2 
meter (ook indien met een handgrondboor wordt gewerkt)

In- of uitgraven van tanks/putten/containers

Slaan van pennen, staven, palen e.d. in de grond niet boven kabels 
en/of leidingen uitvoeren

Het veroorzaken van trillingen in de nabijheid van 

brosse leidingen (grijs gietijzer, asbestcement)

Afstand tot buitenzijde kabel of 
leiding
minimaal 2 meter

Algemeen:
Onderstaande uniforme aanwijzingen zijn een aanvulling op de CROW 500 "Schade voorkomen aan kabels en leidingen - 
Richtlijn zorgvuldig grondroeren van initiatief- tot gebruikersfase". Voorwaarden zijn van toepassing voor alle regionale 
netbeheerders Elektriciteit en Gas. Landelijke netbeheerders Tennet en Gasunie hanteren eigen, (deels) afwijkende 
voorwaarden.
Contactgegevens zijn niet ingevuld en kunt u vinden op de website van Netbeheer Nederland onder 
"Graafschadereductie" of op de website van de regionale netbeheerder.



STEDIN"
Graven

Stedin netwerkt

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Houd er bij het uitvoeren van uw werkzaamheden rekening mee dat de verbindingen in onze hoofd- en aansluitleidingen 
niet in alle gevallen trekvast zijn.

Kabels en leidingen mogen niet zonder overleg in de lengte worden vrijgegraven: met de regionale netbeheerder kunt 
u afspraken maken om de kabel vrij te schakelen of de leiding drukloos te maken. De regionale netbeheerder zal alsdan 
beoordelen of dit bedrijfsvoering technisch mogelijk is. Kosten voor deze werkzaamheden kunnen in rekening gebracht 
worden. Wij ontvangen uw aanvraag graag minimaal 10 werkdagen voorafgaand aan de graafwerkzaamheden.

Bij volledig vrijgraven van de kabels en leidingen dienen er in overleg met een schadepreventiemedewerker / 
deskundige van de regionale netbeheerder voorzieningen ter afscherming aangebracht te worden. Kabels en/of 
leidingen mogen niet zonder toezicht onbeschermd achtergelaten worden, tenzij anders is overeengekomen.
Er moet worden voorkomen dat taluds inkalven als de diepte van de sleuf/werkput meer dan 1 meter is. Zie hiervoor 
CROW 335 "Werken met stabiele grond"?
Materialen als klinkers, tegels, keien, grond en machines moeten op voldoende afstand van de sleuf of werkput 
worden opgeslagen.

Vrijkomende grond moet gescheiden per grondsoort worden opgeslagen.

Na vrijgraving dient de teruggebrachte grond vrij te zijn van puin en dergelijke en zodanig te worden verdicht dat geen 
verzakkingen van de regionale netbeheerder eigendommen kan plaatsvinden.

Als de uit een kabelsleuf vrijkomende grond veel puin of stenen of andere scherpe delen bevat, mag deze niet zonder 
meer terug gestort worden vanwege het risico op kabelbeschadiging. In een dergelijke situatie moet grondverbetering 
of een kabelbeschermbuis worden toegepast. Het aanvulmateriaal moet handmatig of machinaal worden verdicht in 
lagen van maximaal 0,3m. Er moet met de hand worden verdicht tot 0,2m naast de kabel en tot 0,4m boven de kabel. 
De controle van de verdichting tijdens de uitvoering mag geschieden met behulp van een sondeerapparaat, mits de 
conuswaarde wordt gerelateerd aan een, voor de te verdichten sleufaanvulling representatief proefvak.
Gasleidingen mogen nooit zonder toestemming van de regionale netbeheerder onder puingranulaat gelegd worden. 

Kabels en leidingen mogen nooit in puingranulaat gelegd worden.
Indien boven de kabels puingranulaat wordt toegepast dient dit altijd in overleg met de regionale netbeheerder te 
gebeuren. Daarnaast moet er minimaal 0,3m schoon zand aangebracht worden tussen de kabel(s) en het 
puingranulaat.

Kruisingen met kabels en/of leidingen van de regionale netbeheerder dienen te geschieden onder de kabels en/of 
leidingen door, waarbij de verticale tussenruimte minimaal 50 cm dient te bedragen, tenzij uitdrukkelijk anders is 
overeengekomen en schriftelijk is vastgelegd.

Verdichting en onderstopping dienen op een dusdanige wijze te geschieden dat dit geen belasting of beschadiging aan 
kabels en/of leidingen veroorzaakt.

De gronddekking boven kabels en leidingen mag na het terugbrengen van uitgegraven grond niet minder zijn, dan 
voorafgaand aan de graafwerkzaamheden.

Het planten van bomen en struiken
De afstand van bomen of struiken, inclusief wortels, dient voldoende groot te zijn zodat er geen schade aan de kabels en/of 
leidingen van de regionale netbeheerder kan ontstaan. Hiervoor verwijzen wij u naar de CROW publicatie 280: "Combineren 
van onder- en bovengrondse infrastructuur met bomen".
Indien dit tot onoverkomelijke problemen leidt, neem dan contact op met de regionale netbeheerder.

Sloten
Bij het uitdiepen, schonen en krozen van sloten en het maaien van slootkanten kunt u kabels en/of leidingen van ons 
tegenkomen. Na verloop van jaren kunnen kabels en/of leidingen onvoldoende of geen dekking meer hebben. Constateert 
u dit, neem dan contact op met de regionale netbeheerder.
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Alleen voor regionale netbeheerders met een bovengronds Laagspanningsnet

Onderstaande is alleen van toepassing voor regionale netbeheerders met een bovengronds Hoogspanningsnet.

Stedin netwerkt

minimaal 0,5 meter

minimaal 0,5 meter

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

Bij het parallel leggen van kabels en/of leidingen

Bij het kruisen van kabels en/of leidingen

Als het onmogelijk is om deze afstand te houden dient u aanvullende maatregelen te nemen na advies van onze 
schadepreventiemedewerker te bereiken via de contactgegevens van de regionale netbeheerder.

Per project dient bepaald te worden of de wederzijdse beïnvloeding toelaatbaar is of niet.
U kan er niet vanuit gaan dat 50 cm afstand voldoende is. Dat hang af van meerdere factoren. Zie hiervoor de NEN 3654 
“Wederzijdse beïnvloeding van buisleidingen en hoogspanningssystemen".

Werkzaamheden in de nabijheid van of onder het Bovengrondse 
Laagspanningsnet

Voor het werken in de nabijheid van of onder het Bovengrondse Laagspanningsnet gelden landelijke 
veiligheidsvoorschriften. U kunt deze vinden op de website van NBNL en Stedin. www.stedin.net/richtliinen

Leggen van kabels en leidingen
De onderstaande afstanden dienen in acht te worden genomen nadat door middel van proefsleuven de feitelijke ligging van 
de kabels en/of leidingen is vastgesteld. Alle afstanden gelden vanuit de feitelijke ligging van de regionale netbeheerder 
kabels en/of leidingen:

Leggen van Hoogspanningskabels parallel aan stalen (gas)leidingen 
Parallel liggende HS-kabels en (metalen) buisleidingen beïnvloeden elkaar wederzijds.
De stroomvoerende kabel induceert spanningen op een (metalen) buisleiding met aanraakspanningen en 
wisselspanningscorrosie van de buisleiding tot gevolg.
Bij niet-metalen buisleidingen speelt dit niet.

Werken bij hoogspanningskabels en hoogspanningslijnen (masten).
• Voor het werken in de nabijheid van hoogspanningskabels of hoogspanningslijnen gelden landelijke 

veiligheidsvoorschriften. U kunt deze vinden op de website van Netbeheer Nederland en Stedin

Werken bij afsluiters, stations e.d.
• Bij graafwerkzaamheden in de nabijheid van afsluiters, kasten, stations en dergelijke van de regionale netbeheerder 

overleg plegen met onze schadepreventiemedewerker te bereiken via de contactgegevens van de regionale 
netbeheerder.

• Het is niet toegestaan de bereikbaarheid van afsluiters, kasten, stations en dergelijke te belemmeren met obstakels 
zoals bouwkranen, keten, bouwmaterialen en dergelijke (ook niet tijdelijk). Bij het plaatsen van dergelijk materieel een 
afstand van minimaal 1 meter aanhouden.

• Daar waar kabels en/of leidingen worden gekruist door bouwverkeer: ter bescherming rijplaten of daarmee 
vergelijkbaar materieel aanbrengen.

Met behulp van het rekenmodel/tool, Unity Check, kunnen alle bovenstaande parameters stap voor stap ingevoerd worden. 
Van belang zijn o.a. de volgende waarden:

• de lengte van parallelloop
• de wijze van aarding van buisleiding
• de nominale en maximale bedrijfsstroom
• de maximale aardsluitstroom
• de afschakeltijd van de beveiliging
• enz.

De initiatiefnemer maakt deze berekening en levert deze ter toetsing in bij de netbeheerder van het parallel liggende net.

http://www.stedin.net/richtliinen
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Stedin netwerkt

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

www.stedin.net/richtlijnen . Voor uitgebreide informatie kunt u de site www.tennet.eu/uwveiliciheid raadplegen, de 
regionale netbeheerders hanteren dezelfde voorwaarden.

U dient altijd vooraf, minimaal 3 tot 5 werkdagen, contact op te nemen met regionale netbeheerder.

Voor het vrijschakelen van hoogspanningsverbindingen dient u rekening te houden met een voorbereidingsperiode van 
gemiddeld 10 werkdagen.

http://www.stedin.net/richtlijnen
http://www.tennet.eu/uwveiliqheid
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Toch schade gemaakt?

Stedin netwerkt

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

U als grondroerder heeft de schade meteen zelf gemeld via het algemene nummer 0800-9009.
De schade is alleen aan de buitenzijde van de gasleiding of kabel.
De energielevering aan onze klanten is niet onderbroken als gevolg van de veroorzaakte schade.
Er is geen gaslekkage ontstaan als gevolg van de veroorzaakte schade.
U heeft een geldige KLIC-registratie van de betreffende werkzaamheden. De tekeningen zijn op de 
graaflocatie aanwezig.
U heeft gegraven binnen het in de KLIC melding aangegeven graafgebied.
U kunt aantonen dat u de feitelijke ligging van de kabel of leiding in het graafgebied vooraf heeft 
vastgesteld door middel van proefsleuven.
U heeft zorgvuldig gegraven volgens publicatie CROW 500 (CROW het kennisplatform voor 
infrastructuur, verkeer, vervoer en openbare ruimte).
Het graafwerk ligt nog open om de schade te kunnen herstellen.

Kosteloze kabel- of leidingreparatie
Bel ook 0800-9009 als het gaat om een mantelbeschadiging. Wij komen dit kosteloos repareren onder de 
volgende voorwaarden (definitieve beoordeling per geval):

Bij schade (uitstromend gas of volle sluiting)
• Let op eigen veiligheid
• Zet het werk direct stop
• Neem afstand van beschadigde kabel of leiding
• Bel 112 en vervolgens 0800-9009
• Zet de schadelocatie af, houdt publiek op veilige afstand
• Bij gasuitstroom: dek een gaslek nooit af met zand of andere middelen, het gas kan een weg vinden (via 

riool-, of mantelbuis) naar een object (b.v. woonhuis)
• Bedien nooit afsluiters van de netbeheerder

De regeling kosteloze reparatie geldt niet bij beschadigingen van: 
• kabels die een spanning voeren van > 25 kV
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vraag daar niet beantwoord? Mail ons dan via |@stedin.net of bel ons op werkdagen5.1.2.e

1

VOOR DE NIEUWE
ENERGIEGENERATIE

U vraagt informatie over deze locatie. De precieze ligging van de gas aansluitleiding naar 
deze locatie is niet bekend. Daarom is de ligging van de leiding fictief ingetekend. Dit 
betekent dat de ligging van de gas aansluitleiding, zoals deze op de kaart is ingetekend, zeer 
waarschijnlijk niet de echte ligging is van deze leiding.

Neem voor vragen gerust contact met ons op
Misschien heeft u vragen over deze informatie. Of wilt u weten hoe u storingen en schade bij 
graafwerkzaamheden kunt voorkomen. U kunt dan kijken op stedin net/klicinfo. Wordt uw

Wat betekenen fictieve leidingen voor uw werkzaamheden?
Wees voorzichtig bij het uitvoeren van uw werkzaamheden! We weten dat de gas 
aansluitleiding vanaf de gas hoofdleiding naar een toegangspunt in het pand loopt. Meestal 
is dit dicht bij de meterkast en naast de voordeur. Maar voor deze locatie is dat niet zeker.

U kunt uw werkzaamheden het beste uitvoeren volgens de richtlijnen uit CROW 500 - 
Grondroeren nabij kabels en leidingen. Deze richtlijnen laten duidelijk zien waar u op moet 
letten bij het uitvoeren van uw werkzaamheden.

U helpt daarmee Stedin en andere partijen goed op weg bij toekomstige werkzaamheden. En 
samen voorkomen we zo onnodige storingen en graafschades.

Let op: fictief ingetekende gas aansluitleiding 
De exacte locatie is niet bekend

van 07.30 tot 16.00 uur via telefoonnummer512e

Wilt u de juiste ligging van de gas aansluitleiding melden?
Heeft u uw werkzaamheden afgerond en weet u de exacte locaties van de gas 
aansluitleiding? Geef dan de juiste liggingsgegevens door via:
https://formulieren.kadaster.nl/melden afwijkende situatie of512e

mailto:l@stedin.net
stedin.net
https://formulieren.kadaster.nl/melden_afwijkende_situatie
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Bovenaanzicht (Niet op schaal)

AS BUILD

Schaal 1:

Getekend PB

Dwarsprofiel en bovenaanzicht gestuurde boring -2009
0Plaatsnaam

Formaat A2

Straatnaam Tekeningnummer 09

Intrede 
Uittrede 
Boring 1

berm / groenstrook / bossage 
asfalt / beton
klinkers / tegels / voetpad 
fietspad

Datum boring

Buis

—— bebouwing 
-------------- water

gestuurde boring 
zichtlijn

SIERS leiding-montageprojekten
Schuttersveldstraat 22
Postbus 307
7570 AH Oldenzaal
tel: 5.1.2.e
fax: 5-1-2.
e-mail: 5.1.2.e@wxs.nl
www.siersgroep.nl

mailto:5.1.2.e@wxs.nl
http://www.siersgroep.nl


Bovenaanzicht (niet op schaal)
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AS BUILD

dstum boring

0 -2009 A1 1:200 PB 09

Intrede
Uittrede

berm / groenstrook / bossage 
asfalt / beton 
klinkers / tegels / voetpad 
fietspad

Telefoon 
Fax 
Autotelef.
E-mall

Welvreugd Drilling B.V.
Burgerweg 5, 3155 DA Maasland

512a ©welvreugd. nl

--------------- bebouwing 
--------------- water

gestuurde boring 
zichtlijn



Bovenaanzicht (niet op schaal)
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AS BUILD

Schaal 1:100
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Dwarsprofiel en bovenaanzicht gestuurde boring 
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--------------- water
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zichtlijn

SIERS leiding-montageprojekten
Schuttersveldstraat 22
Postbus 307
7570 AH Oldenzaal
tel:
fax: •
e-mail: 5.1.2a@wxs.nl
www.siersgroep.nl

mailto:5.1.2a@wxs.nl
http://www.siersgroep.nl


Bovenaanzicht (niet op schaal)

Boring 1

AS BUILD

buis datum boring tekening nummerformaat schaal getekend

0 -2009 A3 1:200 PB 09
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Fax 
Autotelef.
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berm / groenstrook / bossage 
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gestuurde boring 
zichtlijn

Welvreugd Drilling B.V.
Burgerweg 5, 3155 DA Maasland

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

51.2e@welvreugd.nl

mailto:51.2e@welvreugd.nl
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Aan: Aanvrager KLIC Melding

Geachte mijnheer/mevrouw.

Graaf- of Calamiteitenmelding

@dunea.nl.’.e

Als u de leiding niet kunt vinden, dan kunt u contact met ons opnemen via bovenstaand email-adres.

ZOZ

Huisaansluitingen
Informatie over huisaansluitingen kan men apart aanvragen. Niet van alle huisaansluitingen zijn schetsen gemaakt bij 
Dunea. Van de ontbrekende huisaansluiting schetsen worden geen gegevens geleverd ook al zijn deze aangevraagd.

Eis Voorzorgsmaatregel
Indien op de melding een 'Eis Voorzorgsmaatregel' van toepassing is, dan bent u verplicht minimaal drie werkdagen voordat 
u begint, contact met ons op te nemen. In de brief 'EV', apart bijgevoegd, is opgenomen wat deze Eis Voorzorgsmaatregel 
inhoudt. Wij verzoeken u deze brief goed door te lezen.

U bent verplicht beschadigingen aan onze leidingen/kabels en appendages direct te melden. U kunt deze doorgeven via het 
storingsnummer water: 088-347 4747.

Contactgegevens
Voor meer informatie kunt u ons bereiken op het email-adres 5.1.2.

Storingsnummer
WATER: 088-347 4747

Aanwezigheid kabels en leidingen
Op de bijgevoegde tekening(en) is aangegeven waar de kabels en/of leidingen zich bevinden. De tekeningen zijn uitsluitend 
gebaseerd op de leggingsgegevens voor zover die bij ons bekend zijn. De exacte ligging, zowel in horizontale (x en y) als 
verticale (z) richting, kan door tal van oorzaken, waarop wij geen invloed hebben, afwijken. Het is belangrijk dat u altijd de 
exacte ligging lokaliseert, bijvoorbeeld door het maken van proefsleuven.

Veilig werken
Om een veilige uitvoering van uw werkzaamheden te bevorderen, verwijzen wij u naar de "Richtlijn zorgvuldig graafproces"
CROW publicatie 500. U kunt deze bestellen op https://www.crow.nl/.
De CROW publicatie 500 is van toepassing op het gehele graafproces.
Verdere informatie vindt u op de site van Dunea: https://www.dunea.nl/zakeliik/grondroerder

T 5.1.2.8

U heeft een KLIC-melding gedaan. Graag reageren we op deze melding. Met de overgang op KLIC-WIN kunnen we u geen 
brief meer sturen passend bij het type aanvraag. Ook kan deze brief nu geen melding specifieke gegevens meer bevatten 
(zoals melding nummer en locatie en geleverde thema's). Deze brief geldt dan ook voor alle typen KLIC meldingen:

• graafmeldingen;
• calamiteitenmeldingen;
• oriëntatiemeldingen.

DUIN & WATER
Plein van de Verenigde Naties 11, Zoetermeer

http://www.dunea.nl
dunea.nl
https://www.crow.nl/
https://www.dunea.nl/zakeliik/grondroerder
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Oriëntatiemeldingen

@dunea.nl.

Met vriendelijke groet,

I I5.1.2.e

Deelprocesmanager Operationeel Beheer

Storingsnummer
WATER: 088-347 4747

Op de bijgevoegde tekening(en) is aangegeven waar kabels en/of leidingen zich bevinden. De tekeningen zijn uitsluitend 
gebaseerd op de leggingsgegevens voor zover die bij ons bekend zijn. De exacte ligging, zowel in horizontale (x en y) als 
verticale (z) richting, kan door tal van oorzaken, waar op wij geen invloed hebben, afwijken.

T 5.1.2.e

Contactgegevens
Voor meer informatie kunt u ons bereiken op het email-adres: 5.1.2e

DUIN & WATER
Plein van de Verenigde Naties 11, Zoetermeer

http://www.dunea.nl
dunea.nl


Plein van de Verenigde Naties 11, Zoetermeer
I www.dunea.nlT.a.v.: ORAC6362

Aanvraagdatum: 10-07-2023 Klicnummer: 2300091299

Beste mijnheer/mevrouw.

Bedankt voor uw Oriëntatiemelding voor de locatie:

@dunea.nl

U moet deze minimaal 2 weken voordat de werkzaamheden plaatsvinden aanvragen bij
Wij attenderen u erop dat u naast de leidingen ook hoog-, laagspannings- en data-kabels kunt tegenkomen.

Met vriendelijke groet,

I I5.1.2.e

Deelprocesmanager Operationeel Beheer

Voor aanvullende informatie kunt u onze webpagina raadplegen via deze link: 
https://www.dunea.nl/zakelijk/grondroerder

Risico's:
Het beschadigen van de aanwezige kabels en/of leidingen levert gevaar op voor uw personeel en de 
omwonende(n). Bovendien kan het beschadigen ervan een storing tot gevolg hebben.
Hierdoor ontvangen klanten die aangesloten zijn op het netwerk geen water, elektriciteit en/of gas.
Dit alles willen we natuurlijk graag voorkomen.

Werken op eigen terrein van Dunea
Voor de uitvoering van werkzaamheden op deze locaties heeft u een werkvergunning nodig.

-Woonplaats: 's-Gravenhage
-Straatnaam: Kranenburgweg 43
-Nabij huisnr: 43
-Startdatum:

Eis Voorzorgsmaatregel (EV)
Volgens de Wl BON heeft de beheerder van een net met grote waarde of leiding met gevaarlijke in houd drie 
werkdagen de tijd om voor aanvang van de werkzaamheden voorzorgsmaatregelen te treffen.
Wij laten u hierbij weten dat, indien mogelijk, wij nu al van die mogelijkheid gebruik willen maken.
Door vroegtijdig contact met ons op te nemen d.m.v. onderstaand email-adres en ons nadere informatie te 
geven over de aard en de exacte locatie van de graafwerkzaamheden kunnen wij gezamenlijk afspraken maken. 
U voorkomt daarmee vertraging in de uitvoering, extra kosten, graafschade en maatschappelijke overlast.
Afspraken moeten schriftelijk vastgelegd worden.

si2-@dunea.nl.

T 5126

Contactgegevens:
Voor meer informatie kunt u ons bereiken op het email-adres: 512e

http://www.dunea.nl
dunea.nl
https://www.dunea.nl/zakelijk/grondroerder
dunea.nl




Aanwezig

I5.1.2.e

1. Opening en mededelingen
I5.1.2.e

In het overleg wordt benoemd dat het juridisch vaststellen bij de vaststelling van de ontwerpen belangrijk is.
I geeft aan dat ze wil dat dit juridisch wordt vastgelegd bij het raadsbesluit.5.1.2.e

koppelt terug wat uit de afspraken naar voren is gekomen. We staan als gemeente hier best sterk in vanwege5.1.2.e

I voor het overleg met vertegenwoordigers kranenburgweg. Op5.1.2.e

We nemen de dwarsprofielen kort door;
geeft aan dat bij alle varianten de fietsstraten de fietsers een hoofdrol hebben. De fietsers komen5.1.2.e

Verslag d.d.
24 oktober 2023 
Overlegdatum 
24 oktober 2023

5.1.2.e
5.1.2.e

eerder gemaakte afspraken in andere projecten. Daarnaast wil de gemeente steeds meer inzetten op vergroening 
in de stad en heeft de wethouder vergroening hoog op de agenda staan.

dus voor de auto’s, dat is nu nog niet het geval.
Variant 2 gaat hij de grote boom weghalen
Meenemen in de uitleg wat voor soort groen er wordt geplaatst
Variant 4 is misschien gmistiger voor de bekabeling etc.
In de toelichting op de dwarsprofielen goed uitleggen waar er bomen komen, hoeveel en wat voor soort 
groen.
Aan de hand van de profielen die we nu hebben kunnen mensen conclusies trekken die wellicht niet 
kloppen. Aangeven in het gesprek dat het concept profielen zijn.

Afdeling
Portefeuille Projecten
Auteur

5.i.2.e gaat dit voorleggen aan de netbeheerder (van de kabels en leidingen). Hij neemt hierin de situaties van 
voorgaande projecten mee en de afspraken die toen zijn gemaakt. Tijdens de gesprekken onderzoekt512 e ook 
welke type vergroening mogelijk zijn bovenop de leidingen.

VERSLAG
Teamoverleg Kranenburgweg

opent de vergadering. Agenda is:
• Opening en mededelingen
• Agenda vaststellen
• Laatste informatie over de kabels en leidingen / sparren over vergroeningsmogelijkheden
• Insteek gesprek vertegenwoordigers Kranenburgweg bespreken
• Planning en acties

bespreekt het voorstel van 512 e

3-
Insteek gesprek vertegenwoordigers Kranenburgweg bespreken

■

hoofdlijnen:
We kijken kort terug op de bewonersavond en wat hier is uitgekomen;
N.a.v. weerstand, vragen woo-verzoek en enquête buurt is toegezegd dat de vertegenwoordigers van 
Kranenburgweg mee worden genomen in proces dwarsprofielen.
In het gesprek worden geen toezeggingen gedaan, er zijn meerdere stakeholders. Daarna gaan we het 
breder trekken.
In het gesprek moet duidelijk naar voren komen wat het beleid is van de gemeente.
Doel afspraak: inhoudelijk gesprek voeren over de dwarsprofielen.
Streven is om af te ronden met de vervolgstappen/planning en wie er in klankbordgroep willen komen.

2.
Laatste informatie over kabels en leidingen
512e legt uit dat er aardig wat infrastructuur in de ondergrond ligt. Dit geeft beperkingen voor wat erboven kan. 
Met 512 e en 5 1.2e heeft|5i2e gesproken over wat er mogelijk is. Het is duidelijk geworden dat er
wel bomen en vergroening geplaatst kunnen worden in het gebied van de leidingen. Reden is dat de leidingen diep 
genoeg liggen en de wortels van (type) boom tot 1 meter diep gaan. Elders in de stad zijn ook plekken waarop 
bomen op leidingen staan, het is dus mogelijk.



I dankt allen voor hun aanwezigheid en sluit de vergadering.5.1.2.e

Aangegeven dat het een fietsstraat is en een eenrichtingsverkeer voor auto’s. Dit aanpassen in de 
dwarsprofielen.
Ook aangeven als disclaimer dat de varianten ook anders kunnen uitkomen vanwege de riolering 
Bij de varianten aangeven dat de stoepen nog steeds groter/breder zijn dan normaal of beleid.

4. Planning
Na gesprek vertegenwoordigers wordt gekeken naar het PvE: moet deze worden herijkt?
Hiervoor worden de wensen en behoeften van de buurtbewoners, stakeholders en eisen van project 
naast elkaar gehouden.
Programma van eisen wordt bij het volgend overleg in november vastgesteld door projectteam. Er wordt 
dan een keuze gemaakt in welke dwarsprofielen uitgewerkt worden naar schetsontwerpen.
In januari 2024 met de klankbordgroep de schetsontwerpen bespreken
Februari-maart 2024 opleveren definitief schetsontwerp.

April 2024 website live met definitief schetsontwerp
Mei-juli 2024 voorontwerp maken + afstemming
September-December 2024 besluitvorming voorontwerp met vrijgave inspraak.
Januari 2025 overdracht naar DSB.



5.2.1

T’ 19*,

3

952 8 “9kdhi,-
Wi!

y*

7

5002Meer info? Kijk op www.denhaag.nl/kranenburgweg. 1

Wijkbijeenkomst herinrichting Kranenburgweg.
De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug/Van Boetzelaerlaan en de Westduinweg is onderdeel van de 
sterfietsroute Binnenstad -Scheveningen Haven. De gemeente Den Haag wil daarom de straat fietsvriendelijk, 
groener en toekomstbestendig inrichten. Meepraten [Meedenken |over het plan? Kom naar de wijkbijeenkomst op 

donderdag 11 mei van 19.00 tot 21.00 uur in wijk- en dienstencentrum De Mallemok, Westduinweg 38d.

Q

He w-352,2322 ,8

http://www.denhaag.nl/kranenburgweg


Wat ik wil veranderen aan de Wat ik wil behouden aan de
Kranenburgweg is , omdat.... Kranenburgweg is , omdat....
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1.
2.

3.

Verkeerscirculatie4.
Groenvisie5.

6.

7.

Opbouw presentatie

Sterfietsroute 1: centrum-Scheveningen

Programma van eisen

Variantenstudie

Concept schetsontwerp

- variant 1: klimaatadaptatie

- variant 2: ecologie

Eerste conclusies
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• Bestaat uit zestal straten

-

1. Sterfietsroutel : centrum - Scheveningen

• Ontbreekt volledig in Torenstraat

• Volgt waterstructuur: grachten +



Voor de looptijd van deze nota tot 2030 ligt het accent op het versterken van de (sub-)doelen:

• Inpassen comfortabele, snelle, directe en veilige sterfi ets route

• Principes openbare ruimtes: ‘groen tenzij’+ STOMP

• Versterken de genoemde doelen in de KOR 2030

• Realiseren ambitie hoofdboomstructuur Beleidsdoelen
5ubdcelen vertaald naar illustraties• EVZ verversingskanaal fysiek scheiden (zonering), maar visuele

1. Verblijf en ontmoeting stimuleren

relatie versterken

• Verminderen hittestress Ontpannend ef

2. Gezondheid bevorderen

© o 6 o• Maatvoering + materialisatie conform HOR

• Voorkomen sluipverkeer Achief Gmem Milieukwalitrit Eclogisch : irmnd

3, Veiligheld en weerbaarheld bevorderen

©• Parkeerdruk geen beletsel voor andere wenselijke

ontwikkelingen in de openbare ruimte N-J

4, Bereikbaarheid garanderen

© © ©• SFR inrichten conform ‘standaardprincipes fietsstraten DH’
11

Moefenfiek 01/ du te Farit EFEF Ondergromds• Niet onmogelijk maken (vrij liggende) trambaan
Economische functie versterken5.

Hu

2. Programma van eisen

Een inclusieve openbare ruimte om ontmoeting en verblijf te faciliteren
Een openbare ruimte die uitnodigt om te wandelen en uitdaagt tot bewegen en spelen 
Klimaatadaptief maken van de openbare ruimte
Veilige en comfortabele ruimte voor voetgangers en fietsers

irridczhhamakemenq
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Ruimtelijke kwaliteit Bereikbaarheid autoVarianten 1 en 2 scoren niet negatief en (veel) en leefbaarheid en parkeren

AAA, 
^ 3» >■ 11 az‘ aa ‘ 3 1 i ' i—

hoger dan variant 3-5

Variant 2 scoort het best op ‘groen tenzij’
11

. b*..v i.

Bij variant 3 behoud sluipverkeer e i
raf-

Variant 4 en 5 hebben een vrij liggend fietspad,

maar voldoen slecht aan andere sae "ay"
‘TETS"

beleidsdoelstellingen / ambities
5

Bij variant 4 verdwijnt het fietspad bij evt. komst
g€eg11

tram; bij variant 5 wordt de rijbaan trottoir

versmald tot minimum Aaa •1. i_S_fitAihhI
Variant 5 laat onvoldoende ruimte voor een voetpad 2 punten 1 punt 0 punten

door het groen

3. Variantenstudie
Aansluiting 

context/ SFR1

+/- voortzetting 
vrijliggend fietspad 

Houtrustbrug 
(goede kant)

+1- voortzetting 
vrijliggend fietspad 

Houtrustbrug 
(verkeerde kant)

++ langzaam verkeers- 
routes door het groen 

++ scheiden autoverkeer 
en langzaam verkeer

- kans op sluipverkeer 
+1- oversteken brede rij­
weg voor toegang groen

++ groene buffer trottoir 
en parkeren (uitzicht op 

groen + afstand tot gepar­
keerde auto’s groter)

Gevolgen 
inpassing tram

02
Uariant: ecologie

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 
+ handhaven 
parkeerstrook

- opheffen voetpad 
(- kap bomen)

++ maximaal parkeren 
+/- bereikbaarheid 

verminderd door een­
richtingsstraat 

+/- doorsteken groen 
(kwetsbaar) / smalle uit- 
stapstrook aan gevelzijde

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat

04
Va riant: fietsen door het groen

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat 
+/- mogelijk conflict 
parkeren en fietsen

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

01
Uariont klimaatadaptatie

Ecologie & 
klimaatadaptatie

03
Varia ut: tweer ichtin gswey

Langzaam 
verkeer (STOMP)

++ korte afstand tot groen 
(+/- voetpad langs 

parkeren)

05
Uar iant: hoofilhoomstructuur

++ bereikbaarheid 
gewaardborgd door twee- 

richtingsstraat

++ vrijliggend fietspad 
- kruisende zijwegen 

belemmeren veiligheid 
(fietser onverwachte 

richting)

+/- fietsstraat met verkeer 
in twee richtingen 

+ voetpad slingert door 
groen

+ afstand woningen tot 
verkeer 

+/- oversteken fietspad bij 
bereiken groenzone 

- geen voetpad in groen 
(groen < 2,5 m)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen
(- kap bomen)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- versmallen rijbaan + 

trottoir
(- kap bomen)

++ fietsstraat
++ trottoir langs groen 
+ voetpad slingert door 

groen

++ vrijliggend fietspad 
+/- voetpad door groen, 

maar recht en langs 
fietspad

+/- aansluitingen door het 
groen

++ fietsstraat
+ voetpad slingert door 

groen

- opheffen voetpad door 
groen

- opheffen vrijliggend 
fietspad / fietsvoorziening 
(niet toekomstbestendig) 

+ handhaven 
parkeerstrook 
(- kap bomen)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen
(- kap bomen)

— hoeveelheid groen 
(14%)

-- ecologische waarde 
— versnipperen groen 

--geen schaduw 
(boom verkeerde kant)

++ bomen in open grond 
++ meer bomen mogelijk 
++ afwateren op groen 
+/- hoeveelheid groen 

(22%)
+/- versnipperen groen

+/- hoeveelheid groen 
(19%)

++ 1 ste grootte bomen 
— hoeveelheid groen 

(17%) 
++ robuust groen 

++ ecologische waarde

++ hoeveelheid groen 
(31%) 

++ robuust groen 
++ ecologische waarde

Aala■_ I_ EmtsmétamT■I  I h— -fS|C—



Huidige situatie Voorstel nieuwe situatie
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• 5 groene uitgangspunten:
- ambitie realiseren HBS

- versterken / verbreden SGH

BOOM

09/0090000e0-8°096e00
• Aanleiding 2 types groen: 0000-00-0---

- hoofdboomstructuur BOMENRIJ

• Inrichting en beeld
y. 1263

• Recreatieve invulling groenzone zorgt voor

zonering evz en groenzone
4aeaM

-

3
gi, t ■ ,9

Groenvisie

N NVo
NV FA

E.8 ei,

- aanbrengen hoofdboomstructuur
- creëren schaduw gevel/trottoir (30% schaduw)

- aangename/prettige route + verblijf, met 

ecologische waarde

- maken prettige en aangename route (40% schaduw)
- 50% zon - 50% schaduw bij verblijfsplekken
- ecologische waarde / biodiversiteit

- groen tenzij

- Haagse eisen & ambities (m.n. hitte)

- principes Nota Stadsnatuur
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Concept schetsontwerp

1

92Variam ecologic

01VariamERlimaatadaptatie
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- parkeerbalans: 183
- boombalans: 140 (70 groenzone)
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- parkeerbalans: 213
-boombalans: 143(81 groenzone)
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• Variant 1 biedt kansen voor meer bomen a/d Variant 1: klimaatadaptatie
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Variant 2: ecologie
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Conclusies concept schetsontwerp
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• Bij inpassing tram blijft variant 1 minder 

robuust door wegvallen bomen a/d kant 

verversingskanaal + 1 parkeerstrook

• Bij toevoegen parkeerplekken in variant 2 

(+14 parkeerplekken) houd je eveneens een 

minder robuust profiel over
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woningzijde, levert meer schaduw op

• Variant 1 levert meer parkeerplekken op en 

betere groeiplekken bomen

• Variant 2 is meer een laan dan variant 1
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Den Haag)

ENVREDE RECHT

12 september 2022

Afsluiting
Presentatie projectteam
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Welkom!
Herinrichting Kranenburgweg

Wijkbijeenkomst 11 mei 2023

11-5-2023

Den Haag
□ Fietst!
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• 19.00 - 19.25 uur introductie

• 19.30 - 19.50 uur ronde 1

• 20.00-20.20 uur ronde 2

1'• 20.30-20.50 uur ronde 3
I •• •

afronding• 20.50-21.00 uur
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Stelling 1

Groen Ik ken de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen-Haven

Ik ken de sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen-Haven niet

11-5-2023

Even opwarmen



Stelling 2

Groen: ik woon direct aan de Kranenburgweg

ik woon niet direct aan de Kranenburgweg

11-5-2023

Even opwarmen



Stelling 3

Groen: ik vind niet dat er te veel autoverkeer is op de Kranenburgweg

ik vind dat er teveel autoverkeer is op de Kranenburgweg

11-5-2023

Even opwarmen



/I Den Haag
• Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de Fiets

k• 1. Aantrekkelijke en veilige fietsroutes

• 2. Gemakkelijk fietsparkeren . I

Lil ‘2
erKü

• 3. Veilig voor fietsers
j . *

• 4. Meer nieuwe fietsers if
muil

Den Haag Fietst!
mhi"11-5-2023

Achtergrond F

Een uihwwetking van de Eetukrabage Duaim hun CTt du Fih Den Hang 1040

-I"

ë- 104M JKF,

27"kebd" 
N. 119

-1
denhaag.n/fietsen

Uitvoeringsprogramma 2020-2025
Ruim baan voor de fiets
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11-5-2023

Aanleiding

SCHEVEMMCEEN- 
HNVEN

• Onderdeel van sterfietsroute binnenstad - Scheveningen-Haven

• Op de Kranenburgweg veel ruimte over voor verbetering:

• Fietsvriendelijker maken;

• Continuïteit sterfietsroute waarborgen;

• Leefomgeving prettiger en groener maken.

Euan
e EENTHLM



11-5-2023

Wat hebben we tot nu toe gedaan?

• Parkeerdrukmeting en vooronderzoek

• Verkennend fietsrondje over de gehele sterfietsroute

• Gesprekken gevoerd met (belangen)organisaties



De straat wordt:

We luisteren hierbij naar de wensen vanuit de buurt.

11-5-2023

Doel project

- Fietsvriendelijk;
- Toekomstbestendig;
- Groener.
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11-5-2023

Wat staat al vast voor de indeling van de weg?

• We gaan de weg aanpassen tussen de gevel tot en met het hek langs het kanaal;

• We ontwerpen de straat op volgorde vanuit voetgangers, fietsers, openbaar vervoer;

• We houden rekening met toekomstige ontwikkelingen in de stad;

• We richten de weg in volgens het Handboek Openbare Ruimte



11-5-2023

Welke verkeersmaatregelen gaan mee in het ontwerp?

• De Kranenburgweg moet fietsvriendelijker worden;

• De Kranenburgweg geeft invulling aan een comfortabele, directe en veilige fietsroute;

• We sluiten aan op de gehele sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven;

• We zorgen ervoor dat de indeling van de weg voldoet aan een 30 km straat.



11-5-2023

Wat staat al vast op het gebied van groen?

• We houden een groenstrook van 7 meter langs het Verversingskanaal vrij;

• We werken aan klimaatadaptatie, verminderen daarmee de hittestress;

• We zetten in op vergroening, realiseren daarmee de ambitie hoofdboomstructuur;

• We versterken de ecologische zone door deze fysiek te scheiden van de weg.



• Denk mee over de herinrichting!

11-5-2023

Doel bijeenkomst

• We gaan in gesprek over drie thema’s

• Vergroening: bomen, bloemrijke stukken, struiken, groene heg

• Verkeersmaatregelen: rijrichting(en), type fietsvoorziening, parkeerplaatsen

• Indeling van de straat: bankjes, verlichting, wegmeubilair, recreatie



11-5-2023

Hoe nu verder?

• Mei - Juni 2023: gemeente werkt ideeën uit in schetsontwerpen
• Juni - Juli 2023: mening geven over schetsontwerpen via website of bijeenkomst
• Augustus 2023 - februari 2024: gemeente maakt een voorontwerp

• Begin 2024 besluit over voorontwerp met vrijgave voor inspraak
• Begin 2025 tot mei 2025 realisatie



@denhaag.nl of bij één van ons• Meld je aan via 5.1.2.e

11-5-2023

Op de hoogte blijven?

• Meedenken over het project?
• Op de hoogte blijven over dit project?

denhaag.nl


• Per ronde kan je kiezen voor één thema

• In totaal zijn er drie rondes

• Na elke ronde een kleine pauze

• Uitleg over thema en tafelgesprek volgt aan tafel

5.1.2.e

11-5-2023

Aan tafel!

Tafel en thema Tafel 1: Vergroening Tafel 2: verkeersmaatregelen Tafel 3: indeling van de straat

Gespreksleider



• Tafel 1: Vergroening

• Tafel 2: Verkeersmaatregelen

• Tafel 3: Indeling van de straat

11-5-2023

Welk thema kies jij?
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Aan de slag!

11-5-2023

Den Haag
□ Fietst!



• Blijf nog even napraten met een kopje koffie of thee!

• Of stuur je vraag naar l@denhaag.nl5.1.2.e

11-5-2023

Nog vragen?

mailto:l@denhaag.nl


-1 ( Den Haag
mmVREDE RECHT

Dank voor jullie input en
aanwezigheid!

11-5-2023

Den Haag
□ Fietst!



280 133 37240
op basis van prognose IbDH570 132 75240

80 134 10720
Akkoord100 119 11900

80 133 10640
10 112 1120
10 112 1120
60 0

157355

verplichting offerte, schuift naar 242000

9000
11.000

Tarief Totaal OpmerkingenUren

Programmalasten

Prognose 2024
Apparaatslasten

30
45

3390
5985

113
133

Extra opdracht haags samenspel

Communicatie+participatiemiddelen
Totaal

voor weerstand uit de buurt/bezwaren/WOO-verzoek 

Akkoord

SenP

Planningsadviseur

Promed

Communicatie adviseur 

Grondbedrijf expertise, erfect 

DBV JZ Adviesteam DSO 

Beleidsafdeling groen

Totaal

Projectleider

IbDH

Mobiliteit beleid



Den Haag
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Tafel 1
Vergroening

Den Haag
0 Fietst’



Den Haag
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Communicatieboodschap

De gemeente gaat de Kranenburgweg herinrichten. 
Deze straat is onderdeel van de Sterfi ets route 
'Binnenstad-Scheveningen Haven'. We maken de straat 
fietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig. Deze 
herinrichting past bij de ambitie van de gemeente Den 
Haag om het fietsgebruik in de stad te stimuleren.



• E-mail

• Website

• Huis aan huis communicatie

• Lantaarnpaalborden

Communicatiemiddelen

• Nieuwsbrief Wijkoverleg statenkwartier

• Facebookpagina Wijkoverleg statenkwartier

• Social media

• Verkennende gesprekken

• Bijeenkomsten

• De Scheveninger

• Hoplr

• Muurkrant



Gemeente Inwoner/partner

Informeren
Door eenzijde commmunicatie

i?
Inventariseren

Door vraag en antwoord

Verdiepen
Door dialoog

Participatietrap
Gespreksdoelen

Samen doen
Door co-creatie

Gespreksvormen

V

F

eeënloket, initiatieven-
>rd, brainstorm

Forum, stelling, debat

Enquête, poll, interview
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• Kaders/mogelijkheden participatie verkeerskundig

• Kaders/mogelijkheden participatie groenstructuur

• Kaders/mogelijkheden participatie overig

Dialoog
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Variantenstudie Kranenburgweg
Bestaande situatie th.v. Kranenburgweg 53o

iA6 co o b 1Abg—

( (O

+F + + + + 1

Minimale inpassing met behoud haaksparkeren

d

O 41

Z D

3.40 5.75 4.20 2
F + + + + +

Minimale inpassing

1

i#

A19 i.; c
b

••• Y

F + + + + + 4

Minimale aanpassing met groenstrook

2

Q19
%p

Q s - Iv ( ■

X7

HF + + + + +

Wenselijk vanuit bewoners

3
toevoegen bomen

i19 I0 A
' i; i L- E' 1 • buMavm

■

o
F + + + + + 1

Eénrichtingsfietsstraat en/of trottoirversmalling

4

rijweg omvormen naar
fietsstraat (1-richting)

4

iAW# H Ö • •mmmmIMM0.. 3 ( /b__

H + + + 1

vergroenen 
groenstrook

toevoegen 
extra bomen

haaksparkeren > 
langsparkeren

• houdt rekening met brede stoep
• tweerichtingsverkeer behouden
• haaksparkeren behouden
• geen zichtbare reservering tram
• vergroenen met beperkt functieverlies

• houdt rekening met brede stoepX
• tweerichtingsverkeer behouden
• haaksparkeren behouden
• geen zichtbare reservering tram
• vergroenen met beperkt functieverlies

4.50 
p

2.0 
p

2.0 
p

2.0
P

2.0 
P

2.0
P

2.0 
P

2.0 
P

2.0 
P

1.80 
P

• houdt rekening met brede stoep
• tweerichtingsverkeer behouden
• haaksparkeren behouden
• geen zichtbare reservering tram
• vergroenen met beperkt functieverlies

2.20 
tuin

2.20 
tuin

2.20 
tuin

2.20 
tuin

2.20 
tuin

• zowel langs- als haaksparkeren in Kranenburgweg
• wegbreedte varieert, bij langsparkeren breder
• indeling rijweg ontbreekt, geen aparte plek fietser
• riante maat trottoir
• bomen en overige groen ontbreken (bijna) volledig

3.40 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

4.20 
trottoir

5.95 
trottoir

• niet conform standaardprincipes fietsstraat, want haaksparkeren niet 
toegestaan

behoud 
haaksparkeren

5.75 
rijweg

rijweg omvormen naar fiets­
straat (2-richtingen)

4.50
D

1.80
D

■

5.95 
groenstrook

• conform standaardprincipes fietsstraat, maar onvoldoende op thema 
‘ruimtelijke vormgeving’ (aanwezigheid groen)

• voldoet onvoldoende aan ‘groen, tenzij’
• voldoet goed aan prioriteren voetganger-fietser-openbaar vervoer
• draagt onvoldoende bij aan genoemde doelen Kadernota Openbare 

Ruimte
• draagt onvoldoende bij aan realisatie ambitie hoofdboomstructuur
• draagt onvoldoende bij aan vermindering hittestress
• draagt onvoldoende bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
• trambaan alleen inpasbasbaar met verlies parkeerplekken X

5.95 
groenstrook

7.45 
groenstrook

x

m
—

)
•/

ƒ r3__ ■

A
►

• conform standaardprincipes fietsstraat, maar onvoldoende op thema 
‘ruimtelijke vormgeving’ (aanwezigheid groen)

• voldoet onvoldoende aan ‘groen tenzij’X ✓
• voldoet voldoende aan prioriteren voetganger-fietser-openbaar vervoer
• draagt voldoende bij aan genoemde doelen Kadernota Openbare Ruimte
• draagt voldoende bij aan realisatie ambitie hoofdboomstructuur X
• draagt voldoende bij aan vermindering hittestress
• draagt onvoldoende bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
• trambaan alleen inpasbaar met verlies parkeerplekken

-

• conform standaardprincipes fietsstraat, en goed op thema ‘ruimtelijke 
vormgeving’ (aanwezigheid groen)

• voldoet goed aan ‘groen tenzij’
• voldoet voldoende aan prioriteren voetganger-fietser-openbaar vervoer
• draagt goed bij aan genoemde doelen Kadernota Openbare Ruimte
• draagt goed bij aan realisatie ambitie hoofd boomstructuur
• draagt goed bij aan vermindering hittestress
• draagt goed bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
• trambaan inpasbaar zonder verlies parkeerplekken

• houdt rekening met brede stoep
• tweerichtingsverkeer behouden
• haaksparkeren behouden
• geen zichtbare reservering tram
• vergroenen met beperkt functieverlies

• conform standaardprincipes fietsstraat, en goed op thema ‘ruimtelijke 
vormgeving’ (aanwezigheid groen)

• voldoet voldoende aan ‘groen, tenzij’
• voldoet goed aan prioriteren voetganger-fietser-openbaar vervoer
• draagt goed bij aan genoemde doelen Kadernota Openbare Ruimte
• draagt voldoende/goed bij aan realisatie ambitie hoofdboomstructuur
• draagt voldoende bij aan vermindering hittestress
• draagt goed bij aan leefbaarheid en ruimtelijke kwaliteit
• trambaan alleen inpasbasbaar met verlies parkeerplekken X

t

4.0
fietsstraat (1- richting)

w
%

0

5.50 
fietsstraat (2 - richting)

5.50 
fietsstraat (2 - richting)

5.50 
fietsstraat (2 - richting)

versmallen
trottoirI



Ruimtelijke kwaliteit Bereikbaarheid auto
en leefbaarheid en parkeren

11

T
2m 2m 4.5m 2m

19.5m

11

4a 2
I........... . ................. g

t afar f
II- 4.5m 2m

7

M I
2m 4.2m 2m 5.5m 2m

19.5m

5

J t n 1 .2m 3.5 m 2.2m 2m 2m
19.5m

3

Aae
34m 1 m 11

a 8$4T
3,4m 2m 2m 3.5m

19.5m

2 punten 1 punt 0 punten

— kans op sluipverkeer 
+/- oversteken brede rij­
weg voor toegang groen

Aansluiting 
context / SFR1

++ langzaam verkeers- 
routes door het groen 

++ scheiden autoverkeer 
en langzaam verkeer

+/- voortzetting 
vrij liggend fietspad 

Houtrustbrug 
(goede kant)

+/- voortzetting 
vrijliggend fietspad 

Houtrustbrug 
(verkeerde kant)

++ 1ste grootte bomen 
-- hoeveelheid groen

++ groene buffer trottoir 
en parkeren (uitzicht op 

groen + afstand tot gepar­
keerde auto’s groter)

+ + sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

++ sluit aan bij 
fietsstraten in SFR-1

Gevolgen 
inpassing tram

+ + fietsvoorziening 
gehandhaafd
+ handhaven 
parkeerstrook 

- opheffen voetpad 
(- kap bomen)

05
Variant hoofdboomstructuur

03
Variant tweerichtingsweg

Ecologie & 
klimaatadaptatie

++ korte afstand tot groen 
(+/- voetpad langs 

parkeren)

++ maximaal parkeren 
+/- bereikbaarheid 

verminderd door een­
richtingsstraat 

+/- doorsteken groen 
(kwetsbaar) / smalle uit- 
stapstrook aan gevelzijde

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat

+/- bereikbaarheid 
verminderd door een­

richtingsstraat 
+/- mogelijk conflict 
parkeren en fietsen

02
Variant ecologie

04
Variant: fietsen door het groen

Langzaam 
verkeer (STOMP)

01
Variant klimaatadaptatie

2m
..... 19.5m

++ bereikbaarheid 
gewaardborgd door twee- 

richtingsstraat

++ vrijliggend fietspad 
- kruisende zijwegen 

belemmeren veiligheid 
(fietser onverwachte 

richting)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- versmallen rijbaan + 

trottoir
(- kap bomen)

+ afstand woningen tot 
verkeer

+/- oversteken fietspad bij 
bereiken groenzone

- geen voetpad in groen 
(groen < 2,5 m)

(17%)
++ robuust groen 

++ ecologische waarde

- opheffen voetpad door 
groen

- opheffen vrijliggend 
fietspad / fietsvoorziening 
(niet toekomstbestendig) 

+ handhaven 
parkeerstrook 
(- kap bomen)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen
(- kap bomen)

++ fietsvoorziening 
gehandhaafd 

- opheffen parkeerstrook 
- opheffen voetpad door 

groen 
(- kap bomen)

+/- fietsstraat met verkeer 
in twee richtingen 

+ voetpad slingert door 
groen

++ fietsstraat
++ trottoir langs groen 
+ voetpad slingert door 

groen

++ fietsstraat
+ voetpad slingert door 

groen

++ vrijliggend fietspad 
+/- voetpad door groen, 

maar recht en langs 
fietspad 

+/- aansluitingen door het 
groen

++ bomen in open grond 
++ meer bomen mogelijk 

++ afwateren op groen 
+/- hoeveelheid groen 

(22%)
+/- versnipperen groen

+/- hoeveelheid groen 
(19%)

++ hoeveelheid groen 
(31%) 

++ robuust groen 
++ ecologische waarde

-- hoeveelheid groen 
(14%)

-- ecologische waarde 
— versnipperen groen 

- geen schaduw 
(boom verkeerde kant)



Veel gestelde vragen Kranenburgweg VERSIE 30-05

Na dinsdag 30 mei 18.00 uur geen aanpassingen meer doen

rode vragen in de mail, de rest op website voor nadere uitleg.

Veelgestelde vragen

1.Projectinformatie

-Waarom wordt de Kranenburgweg heringericht?

Uitvoeringsprogramma Den Haag - Ruim haan voor de Fiets

Commented [

-Wat zijn de projectgrenzen van de Kranenburgweg?

Commented [

2. Verkeersmaatregelen

- Wat houdt
Commented [ 5.1.2. ]: aangepast’.e

dit stond in

Vastgestelde sterfietsroute Binnenstad -Scheveningen Den Haag - Sterfietsroute binnenstad- 
Scheveningen

-Waarom voldoet de Kranenburgweg op dit moment niet aan een sterfietsroute?

Op dit moment is de Kranenburgweg een ontbrekend stukje in de route Scheveningen Haven - 
Binnenstad. Op de Kranenburgweg is ruimte voor verbetering. Het voldoet op dit moment niet aan 
de belangrijkste principes van een sterfietsroute. Zo hebben fietsers op sterfietsroutes prioriteit ten 
opzichte van de auto. Denk aan voorrang op alle kruispunten. Verder moet de continuïteit van de 
gehele route gewaarborgd worden. Op dit moment sluit de Kranenburgweg nog niet optimaal aan op 
de gehele sterfietsroute én op het aanwezige fietsnetwerk. Bij het laatste punt wordt rekening 
gehouden met een logische aansluiting op het tracé na de Duindorpsdam. Verder liggen er kansen 
om de leefomgeving groener en prettiger in te richten.

Erftoegangswegen die onderdeel zijn van het hoofdfietsroutenetwerk kunnen uit het oogpunt van 
herkenbaarheid, comfort en verkeersveiligheid worden voorzien van fietsvoorzieningen. Simpel 
Fietsvoorzieningen houden afgebakende voorzieningen voor fietsers in, bijvoorbeeld fietspaden. Het 
uitgangspunt bij een erftoegangsweg zoals de Kranenburgweg is het mengen van fiets- en 
autoverkeer: fietsers en automobilisten delen de rijbaan. Hierbij krijgen de fietsers voorrang op de 
automobilisten. In In het geval van een sterfietsroute kan een erftoegangsweg ook ingericht worden 
als een fietsstraat, waarbij de standaard klinkerverharding deels wordt vervangen door rood asfalt.

De gemeente werkt aan snelle, veilige en comfortabele fietsroutes. Deze sterfietsroutes zijn 
bestaande routes die de gemeente verbetert. Ze vormen de belangrijkste doorgaande verbindingen 
binnen het fietsnetwerk in de stad. Om fietsen aantrekkelijk te maken lopen sterfietsroutes vooral 
langs rustige straten, groen, water en woonwijken. Op zo'n route verbetert de gemeente 
onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende stukjes fietspad aan. De sterfietsroutes zijn logische 
verbindingen van en naar de binnenstad. Het zijn routes waar u veilig, snel en comfortabel fietst. De 
Kranenburgweg is onderdeel van de Sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. Deze route is 
opgenomen in het vastgestelde Uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de fiets 2020-2025.

bedoelen we de kavelgrens. Misschien moeten we 
verduidelijken dat we dus niet aan de slag gaan in de 
voortuinen van mensen? Of is voldoende duidelijk wat 
we hiermee bedoelen?

naartoe moet leiden? Ben je bij aankomst 
Westduinweg al bij de haven/het strand? 
Mensen ervaren de overkant 
(Kranenburgweg/Hellingkade) juist als onveilig. 
Route zou voor mijn idee veilig en helder door 
moeten lopen tot aan de Strandopgang.

standaardprincipe fietsstraten Den Haag, klopt 
het zo?

]: Leg ik voor aan 5.1.2.e

Commented [ 51 2 e ]; Ik heb de tekts wat 
aangepast.

De Kranenburgweg tussen de Houtrustbrug, de Van Boetzelaerlaan en de Westduinweg is onderdeel 
van de sterfietsroute Binnenstad-Scheveningen Haven. We gaan de Kranenburgweg aanpassen 
vanaf de kavelgrens] tot en met het hek langs het kanaal. We blijven hiermee op grond van de 
gemeente. Het eventueel aanpassen van het hek is onderdeel van het project.

Commented [ 512 e

een fietsvoorziening in?

]: @ 5.1.2.e

s 12e]: Vraag is waar de route

512e]: Wanneer we zeggen gevel,

Commented [s12e

@ 5 12e



kan jij dit aanvullen

Commented [ 512 ]: Done!’.e

Commented [

kunnen we hier een antwoord op geven5.1.2.e

vanuit verkeerskundig perspectief?

check vraag
bij wijziging kan tot uiterlijk morgen 12.00 uur5.1.2.e

]: Heb ik besproken met
Het klopt dat de pleinen tussen de3.lndeling van de weg 5.1.2.e

Kranenburgweg en de zijstraten nu geen onderdeel

-Houdt de gemeente rekening met het Rijksbeschermd Stadsgezicht Statenkwartier?

ik heb
vanmiddag nog even gesproken. De pleinen5.1.2.e

maken nu inderdaad GEEN onderdeel uit van de
projectscope.

-Waarom wordt het profiel heringericht als de aansluitingen/oversteekplekken vanuit het 

veiligheidsperspectief eerder om aandacht vragen?

De focus ligt op een inrichting conform de inrichtingseisen/ materialisering die geldt voor 
erftoegangswegen|en fietsstraten, zoals is opgenomen in het Handboek Openbare Ruimte. Concreet 

houdt dit in voor een erftoegangsweg in dat de rijbaan smaller wordt, en voorzien van klinkers en 
drempels of plateau's op de kruispunten. Wanneer de weg wordt ingericht als fietsstraat, wordt een 
deel van de klinkerverharding vervangen door asfalt voor meer comfort voor fietsers. Voor meer 

informatie zie het HOR via deze link: HOR - Digitaal HOR Den Haag.

-Wat doet de gemeente met de onveilige kruispunten buiten de projectscope?

Sterfietsroutes zijn aantrekkelijke routes die uitnodigen om te fietsen. Daarnaast heeft het de 
voorkeur om over de gehele route een zo eenduidig mogelijk profiel te hebben, zodat de 

sterfietsroute als zodanig duidelijk herkenbaar is. De sterfietsroute Centrum -Scheveningen Haven is 
de afgelopen jaren steeds in delen aangepakt, nu is dit deel aan de beurt. Wanneer dit deel is 
opgeleverd, wordt het volgende deel van de route aangepakt.

Op dit moment bestaat de Kranenburgweg voornamelijk uit verharding (asfalt, tegels), wat niet 
uitnodigt om te fietsen. Daarnaast ontbreekt momenteel beschutting om in de zomer (deels) in de 
schaduw te kunnen fietsen. Daarom pakken we de straat over de gehele breedte aan. Eventuele 
verkeersonveilige situaties die binnen de projectgrenzen vallen worden wel aangepakt.

Kruispunten die buiten de projectscope liggen worden in principe niet meegenomen in dit project. 

Wel wordt gezocht naar mogelijkheden om zo veilig mogelijk aan te sluiten. Ook als er een kruispunt 
in de toekomst wordt aangepakt, dan kunnen er in dit project voorbereidingen getroffen worden. 
.Bijvoorbeeld geen bomen planten die later verwijderd zouden moeten worden. Binnen dit project 
wordt de aansluiting op de Van Boetzelaerlaan in ieder geval meegenomen in het ontwerp. Het 

kruispunt met de Westduinweg, en verdere knelpunten op de Kranenburgweg richting de kust, 
worden niet meegenomen in dit project.

Maar een vrijliggend fietspad is dan ook een optie, als daar voldoende ruimte voor is. Langs wegen 
die als sterfietsroute ingericht zijn, zijn uit het oogpunt van verkeersveiligheid geen haakse 

parkeervakken aanwezig.

als je onder erftoegangswegen zoekt, je op een straat 
in klinkers uitkomt.

De standaard profielen die de gemeente hanteert bij verschillende wegtypen zijn te vinden in de 
Kadernota Straten Wegen Lanen.

-Wat zijn de eisen voor een 30 km straat en wat betekent dit voor de Kranenburgweg?

Er moet rekening worden gehouden met de ligging van de Kranenburgweg in het Rijksbeschermd 
stadsgezicht Statenkwartier; en de voor dit gebied kenmerkende samenhang tussen bebouwing en 
openbare ruimte. Voor meer informatie over de kernwaarden zie deze link.

-Worden de pleinen/ruimte tussen Kranenburgweg en zijstraten meegenomen binnen het project? 

[Op dit moment vallen pleinen langs de Kranenburgweg buiten de projectscope. De aansluitingen van 

de zijstraten zijn wel onderdeel van het project. De zijstraten zelf worden niet meegenomen, deze 

zijn momenteel ook al ingericht volgens de principes van een erftoegangsweg (o.a. 
klinkerverharding).

uitmaken van de projectscope.

Commented [ 51 2e ]: Hallo 512e

Commented [ 512 e

Commented [ 512 e

Commented [ 512 e

op hoofdlijnen en link naar waar staat in HOR?

Commented [ 51 2 e ]:

https://www.denhaag.nI/nl/in-de-stad/wonen- 
en-bouwen/ontwikkelingen-in-de- 
stad/handboek-openbare-ruimte-.htm

Commented [5.1.2e ]: Introductiepagina - Digitaal 
HOR Den Haag
HOR - Digitaal HOR Den Haag

i ]: Helder en aangepast!

]: fietsstraten toevoegen, omdat

]: @ 5.1.2.e

]: Done

]: @ 5.1.2.e

5 I 2e]: @ 5.1.2.e

Commented [ 512 e

Commented [6.12e]

Commented [s12e

@ 5 I 2 e

https://www.denhaag.nI/nl/in-de-stad/wonen-en-bouwen/ontwikkelingen-in-de-stad/handboek-openbare-ruimte-.htm


Commented [ 5.1.2e]: Waar staat die uitleg?

]: Zie kopje wat houdt’.e

5.2.1

5.2.1

Wat houdt het STOMP-prlncipe in?

5.2.1

]: Goede suggestie,

ik heb de teksten’.e

]: Linkje eronder toevoegen
naar de RIS nummers met 'hyperlink toevoegen'.

5.2.1 5.1.2.e
5.2.1

5.2.1 5.1.2.e

5.2.1
Vervolgens is in 2018 een verdiepend onderzoek over de5.2.1

5.2.1

Commented [ 512
STOMP principe in

Westduinweg (RIS297143) uitgevoerd. Hiervan is in hetzelfde jaar door het toenmalig college in het 

coalitieakkoord 'Stad van kansen en ambities' (RIS299794) het volgende beslist: 'Voor de ontsluiting 
van het Norfolkterrein kiezen we niet voor een tram over de Westduinweg, maar kijken we naar 
alternatieve tracés'. Om deze reden ('we kijken naar alternatieve tracés' en de beleidsvoornemens

Een tramverbinding naar de haven is onder meer opgenomen in de verkennende studie van 
Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS 299180). Meer informatie over Schaalsprong OV is te vinden 

via deze link. Voor het verbinden van Scheveningen - Haven met een tram zijn slechts een paar 

mogelijkheden. De Kranenburgweg is één van de -weinige- tracés die mogelijk is en dus waarschijnlijk 
blijft. Het is van belang dat in het fietsproject Kranenburgweg geen onomkeerbare stappen worden 
gezet die een tramverbinding onmogelijk maken. Daarbij wordt uitdrukkelijk onderstreept dat het 
'niet onmogelijk maken' écht iets anders is dan een besluit tot daadwerkelijk realiseren van een 

tramverbinding.

In de strategie mobiliteitstransitie 2022-2040 staat dat de gemeente bij het ontwerpen van 
mobiliteitsvoorzieningen deze benaderen vanuit van het STOMP-principe: Stappen-Trappen-Ov- 
MaaS (Mobility-as-a-Service - deelmobiliteit)-Privéauto. Met andere woorden: bij het ontwerp van 
de openbare ruimte kiezen we in de eerste plaats voor de voetganger en fietser, gevolgd door het ov, 

deelmobiliteit en als laatste de privéauto. Voor meer informatie over de strategie Mobiliteitstransitie 
2022-2040 klik op deze link.

Waarom houdt dit project rekening met een [groenreserverin^ van 7 meter?

Dit project houdt in het ontwerp rekening met een groenreservering van 7 meter vóór het hek aan 
de kant van het Verversingskanaal. De gemeente beoogt hiermee om een toekomstige tramlijn niet 
onmogelijk te maken..Op dit moment worden geen concrete stappen gezet voor de aanleg van een 
tramverbinding naar Scheveningen - Haven (Norfolk). In het kader van de toekomstige 

bereikbaarheid van de kust volgt een apart traject met onderzoek en participatie. Het onderzoek 
richt zicht op welke manier en of het wenselijk is om Scheveningen - Haven (Norfolk) met een tram 
te verbinden. Dit wordt een apart,intensief en langdurig traject, wat normaal gesproken 10 jaar in 
beslag neemt.

Commented [ 512 e 
verwerkt!

Commented [ 512 e

]: @ 5.1.2.e

Wat staat er al vast voor de indeling van de weg?

We ontwerpen de straat op volgorde vanuit voetgangers, fietsers, openbaar vervoer; zie 

uitleg over het STOMP-principe.
We realiseren een veilige fietsroute die past bij de uitgangspunten van een sterfietsroute, 
denk hierbij aan een vrijliggend fietspad of fietsstraat;

We gaan uit van het bestuurlijk vastgestelde uitgangspunt, "groen tenzij"; niet meer 
verharding dan noodzakelijk;
We houden rekening met toekomstige ontwikkelingen in de stad;
We reserveren een strook van 7 meter aan de kant van het Verversingskanaal waar enkel 

vergroening en recreatie in komt; |________________________________________________________

We richten de weg in volgens het Handboek Openbare Ruimte;

Commented [ 512 
iets aangepast



Commented [ kan jij dit
ophalen bij
nationale hittestress kaart volgens mij.

heeft

-Welk beleid is er voor het vergroenen van de Kranenburgweg?

-Welke soorten van vergroening zijn er mogelijk op de Kranenburgweg?

5. Participatie

I Commented [
en moet geupdatet worde.

]: Klopt, aangepast

4. vergroening
j-Waarom is vergroening op de Kranenburgweg belangrijk? |

De Kranenburgweg is aangemerkt als locatie waar de rijbaan kan worden versmald en Stedelijke 
Groene Hoofdstructuur (SGH(kan worden versterkt en verbreed. Daarbij is ook aangegeven dat dit 
wordt meegenomen bij de realisatie van de sterfietsroute. In de nota stadsbomen en in de stedelijke 
groene hoofdstructuur is de Kranenburgweg onderdeel van de te realiseren hoofd boomstructuur. 
Daarmee kan ook worden gezorgd voor meer verkoeling, vooral aan de zijde van de woningen.

De gemeente heeft de ambitie om een groene, toekomstbestendige en leefbare stad te ontwikkelen 
zoals in de Kadernota Duurzaamheid staat beschreven. Het klimaat verandert. Er is steeds vaker sprake 
van langdurige periodes van droogte en hitte of van hevige regenbuien. Stresstesten tonen aan dat 
Den Haag op veel plekken kwetsbaar is voor hittestress, droogte en wateroverlast. Voornamelijk op 
gebied van hittestress kleurt de Kranenburgweg donkerrood op de kaart. Zie voor meer informatie de 
kaart op het Haags Klimaatatlas via deze link.

Er wordt bij keuze voor type bomen rekening gehouden met invloed van zout door de nabijheid van 
de zee. Verder wordt bij realisatie van de hoofdboomstructuur uitgegaan van bomen circa 7 meter 
uit de gevel. Voor de Kranenburgweg is dit veel ruimte. Hier kan ook worden gedacht aan bomen met 
5 meter uit de gevel. Er zijn verschillende soorten beplanting mogelijk voor de bomen.

Wat betekent de groenreservering voor dit project?
In dit project houden we een strook van zeven meter vlak tegen het verversingskanaal aan vrij. In 
deze strook is vergroening en recreatie mogelijk.

Voor meer informatie over de ecologische verbindingszone klik op deze link Natuurnetwerk- 
Groengebieden en ecologische verbindingszones (arcgis.com)

Voor meer informatie over stadsnatuur klink op deze link:Den Haag - Stadsnatuur beschermen en 
versterken

uit de Schaalsprong Openbaar Vervoer) wordt vanuit dit fietsproject de randvoorwaarde 
meegenomen om een 'mogelijke tramverbinding over de Kranenburgweg in de toekomst niet 
onmogelijk te maken’.
Meer informatie over Schaalsprong OV: Prcvcr-kcnning Schaalspreng-QV-Gemccntc Den Haag 
fraadsinformatie.nl)

Wat doet de gemeente met de opbrengst van vanavond?

Op 11 mei konden bewoners, ondernemers en belangenorganisaties .---meedenken over 
aandachtspunten voor de toekomstige inrichting van de Kranenburgweg als onderdeel van de 
Sterfietsroute Binnenstad - Scheveningen Haven. De opbrengsten van deze avond worden 
meegenomen in de verdere uitwerking. Soms zal erEr kan sprake zijn van tegenstrijdige belangen of 
wensen die niet binnen de projectscope vallen •aF-el#t-pFejeet-of die pas in een latere fase van het 
ontwerpproces keH--ef-worden meegenomen. Tijdens het ontwerpproces zullen wij hiermee 
rekeninghoude n en de ^afgewogen keuzes toelichtenafgewegeti-ketrzes-mak-eH-efi deze oe-k 
teeliehtem..

Commented [ 51 2 e

Commented [ 51 2 e

]: @ 5.1.2.e

s 12 J]: Dit zal vast verouderd zijn,

612e? Kranenburgweg staat op
s i 2e]: @ 5.1.2.e

dit al aangevuld. Ik probeer je nog een keer te bellen 
@512 e

arcgis.com
fraadsinformatie.nl


Commented [

]: Zie hieronder
I Commented [ graag

jouw aanvulling hierop zoals op website staat.

]: Dank

5.2.1

Kranenburgweg: planning - Bereikbaarheid Den Haag

6. Overig

Commented [LvdV39R39]: Helder!

5.2.1

5.1.2 b

Wij gaan de komende tijd met het schetsontwerp (SO) aan de slag. Hierop kan na de zomer worden 
gereageerd. De reacties nemen we dan mee als we het schetsontwerp uitwerken tet-naar een 
voorlopig ontwerp (VO). Hierop kunt u nog reageren ais de raad het ontwerp vrijgeeft voor inzage. 
Daarna wordt het ontwerp vastgesteld en kunnen we naar verwachting in 2025 gaan uitvoeren.

-Wat kan de gemeente doen aan toekomstige overlast van hondenpoep aan de kant van het 
Verversingskanaal?

Het aandachtspunt is na de bijeenkomst opgeschreven en voorgelegd aan wegbeheer Scheveningen. 
Op een later moment kan het groen naast het Verversingskanaal aangemerkt worden als een 
prioriteitsgebied. Dit dient te worden afgestemd met milieubeheer.

transparant en eerlijk om ook nog de ziens- en 
bezwaarperiode expliciet te benoemen?

Welke invloed hebben bewoners op de schetsontwerpen?

Na de zomer komt de gemeente met de schetsontwerpen terug naar de buurt. Hierop kunnen 
bewoners, ondernemers en belangenorganisaties reageren. Dit is participatievorm adviseren. Meer 
informatie over de datum en in welke vorm we dit gaan doen volgt per brief.

Wat zijn de vervolgstappen?]

Commented [ 51 2 e

Commented [ 51 2 e

s i 2e]: Misschien wel zo

6 I 2e]: @ 5.1.2.e



Kranenburgweg
Verkeerscijfers
Januari 2021



Parkeerdruk
Figuur 5 parkeerdruk dinsdagnachtFiguur 4 parkeerdruk dinsdagmiddag

Parkeerdruk Geuzen kwartier (%)Parkeerdruk Geuzenkwartier (%)
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Verkeersintensiteit - Fiets
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Voorstel nieuwe situatie

Verkeerscirculatie
Huidige situatie
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Impressie fietsroute omgeving
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Voor- en nadelen een- en tweerichtingsverkeer

Eenrichtingsverkeer

Voordelen
o

o

o
o

o

o

o

Tweerichtingsverkeer

Voordelen
o

o

o

o

Meer autoverkeer op de sterfietsroute, wat niet bijdraagt aan een prettige 
fietsroute. Fietsers krijgen met situatie te maken dat 2 auto's elkaar tegen komen en 
dan om te passeren de fiets naar de buitenkant drukken.
Meer kans op sluipverkeer vanwege de doorgaande mogelijkheid tussen de 
Duindorpdam en Houtrustbrug.
Er is een breder profiel nodig, dus meer verharding.

Bewoners hoeven niet om te rijden ten opzichte van de huidige situatie.
De Willem de Zwijgerlaan wordt niet drukker ten opzichte van de huidige situatie.

Minder autoverkeer op de sterfietsroute, wat bijdraagt aan een prettige fietsroute 
(een van de doelen van het project). Autoverkeer dat er rijdt, rijdt maar 1 richting op 
dus minder verstoring voor fietsers.
Minder kans op sluipverkeer vanwege het omdraaien van de rijrichtingen bij de 
Willem de Zwijgerlaan en het ontbreken van een directe verbinding tussen de 
Duindorpdam en Houtrustbrug.
Aansluiting bij DDD simpeler en met minder conflicten voor auto-fiets.
Er is een smaller profiel nodig, dus meer ruimte voor groen (een van de doelen van 
het project).
Betere oversteekbaarheid door een smallere rijbaan.

Een klein deel van de bewoners moet iets omrijden ten opzichte van de huidige 
situatie.
De Willem de Zwijgerlaan wordt iets drukker, want een groter deel van het verkeer 
wijk uit moet nu via deze weg.
Het deel van de Kranenburgweg tussen de Van Boetzelaerlaan en Willem de 
Zwijgerlaan wordt mogelijk iets (marginaal) drukker, aangezien meer verkeer via 
deze route de wijk uit moet. Als het ergens drukker wordt dan wordt het ook rustiger 
ergens anders. Bedoel dat een dergelijk nadeel ook voordeel heeft.

o I
Nadelen

o
Nadelen



Wie:

toetsen wat zij van de klankboordgroep verwachten.

VO

Zorg achteraf is dat men zich niet vertegenwoordigd voelt. Daarom nog openbare manier laten 
reageren.
Vooraf duidelijke afspraken over informatiedeling.
Iedereen moet aanwezig zijn. Geen recaps op vorige keren want dat remt het proces.

Hoe:
Uitnodiging via de email met daarin de verwachtingen en kaders duidelijk.
Organiseren in de buurt.
Aanwezigen van ons: verkeerskundige, landschapper en OM. En dan TM of PL. Niet te veel.

Voorstel klankboordgroep:
Doel:
Met de klankboordgroep willen we zorgen dat de buurt de complexiteit leert begrijpen en inziet dat 
keuzes gevolgen hebben voor andere gebieden.
Verder willen we de meningen uit de buurt binden zodat er iets gedragen wordt in plaats van dat er 
veel verschillende/ tegenstrijdige meningen worden verkondigd. Als de klankboordgroep iets besluit 
is het aan de deelnemers om de achterban op de hoogte te brengen.

Verwerken input vanaf de website 
1 April VO klaar

Proces:
Hoe koppelen de bewonersverenigingen terug naar de bewoners?
Verslag maken elke keer om te delen. Op website en via deelnemers.
Na de klankboordgroep definitief SO presenteren aan de buurt op de website.

Risico's
Gevaar is dat ze niet iedereen vertegenwoordigen

Bewonersorganisatie Kranenburgweg
Algemene bewonersverenigingen voor omliggende straten
Fietsersbond
Voorall
AVN
Ondernemer

en 5.1.2.Vooraf bij 512e

Proces & planning:
Klankboordgroep bijeenkomst 1

Rond begin september (na de vakantie)
Presenteren 3 schetsontwerpen met gevraagde detaillering + 3x ruwe artistimpressie
De ontwerpen worden toegelicht een meegegeven aan de aanwezig om te bespreken met 
achterban

Klankboordgroep bijeenkomst 2
Begin oktober (geeft de deelnemers 1 maand om met de achterban te spreken)
Input wordt verwerkt tot definitief SO

Website online
Begin 2024
Presentatie definitief SO aan de hele buurt
Gedetailleerde artistimpressie van het definitieve SO
Laatste kans op reageren, hierna opstellen VO
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Vraag en antwoord voor Sterfietsroute Kranenburgweg—intern

Algemene communicatieboodschap (uit het communicatie-en participatieplan)

Wat houdt een toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg niet onmogelijk maken in?

In welk beleid is de randvoorwaarde voor het niet onmogelijk maken van tramlijn opgenomen?

Specifieke vragen Schaalsprong OV stukje Kranenburgweg input vragen aan Team OV & Kust.

Wat is het doel van het project herinrichting van de Kranenburgweg als onderdeel van sterfietsroute 
Binnenstad-Scheveningen Haven?

De beantwoording van vragen over de voorgeschiedenis halen uit memo ' Start project herinrichting 
Kranenburgweg sterfietsroute Scheveningen Haven' 21 november 2022 en afstemmen met woordvoerder 
wethouder Mulder.

De randvoorwaarde komt voort uit beleid. Door het voorgaande college is in het coalitieakkoord 'Stad van 
kansen en ambities' (RIS299794) het volgende beslist: 'Voor de ontsluiting van het Norfolkterrein kiezen we 
niet voor een tram over de Westduinweg, maar kijken we naar alternatieve tracés'. Om deze reden en de 
beleidsvoornemens uit de Preverkenning Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS299ISO) wordt vanuit dit 
fietsproject de randvoorwaarde meegenomen.

De gemeente gaat de Kranenburgweg herinrichten. Deze straat is onderdeel van de Sterfietsroute 'Binnenstad- 
Scheveningen Haven'. We maken de straatfietsvriendelijk, groener en toekomstbestendig en luisteren hierbij 
naar de wensen vanuit de buurt. Deze herinrichting past bij de ambitie van de gemeente Den Haag om het 
fietsgebruik in de stad te stimuleren.

Momenteel is de straat één plak asfalt. Wij gaan hier een groenere, fietsvriendelijkere en rustigere straat van 
maken. Hoe wij dit precies gaan doen bepalen we mede aan de hand van de input die de omgeving ons geeft in 
de initiatieffase en de SO-fase. Na verkennende gesprekken scherpen we waar nodig het plan verder aan. We 
richten de Kranenbrugweg dus toekomstbestendig in. Dat betekent ook dat wij ruimte houden in het profiel 
voor toekomstige ontwikkelingen. Wij zetten nu in op een maximale vergroening maar maken een tramlijn over 
de Kranenburgweg tussen centrum en haven niet onmogelijk.

Op dit moment worden geen concrete stappen gezet voor de aanleg van deze tramverbinding. In de 
Schaalsprong Openbaar Vervoer (RIS 299180) is alleen een verkennende studie gedaan naar mogelijke OV- 
routes in de toekomst. Het bereikbaar maken en houden van Scheveningen Haven is hier onderdeel van 
geweest. De Kranenburgweg is één van de mogelijkheden voor een toekomstige tramlijn. Het is van belang dat 
in fietsproject Kranenburgweg geen onomkeerbare stappen worden gezet die een toekomstige tramverbinding 
onmogelijk maak. Dit houdt in dat we een zeven meter brede strook reserveren aan de kant van het 
Verversingskanaal. Dit biedt alleen maar kansen, de strook wordt zo aantrekkelijk en groen mogelijk ingericht. 
Er worden alleen géén gebouwen of objecten met monumentale status geplaatst.

De beantwoording van vragen over het algemeen mobiliteitsbeleid 'en specifiek over Scheveningen 
voorleggen aan betrokken planoloog van afdeling mobiliteit.
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ENVREDE RECHT

Datum
27-06-2023

Deze memo is ter kennisname over de scopewijzigingen van het project Kranenburgweg. Deze heeft 
impact op het aantal uren van het projectteam en de planning. Verder vragen we om een akkoord op 
het participatievoorstel, deze is opgesteld naar aanleiding van de bijeenkomst op 11 mei.

Onderwerp
Wijzigingen project Herinrichting Kranenburgweg

Afdeling
Portefeuille projecten, afdeling 
mobiliteit

Klankbordgroep
Met de klankbordgroep willen we de meningen uit de buurt binden, zodat de ontwerpen gedragen 
worden. Hiermee streven we naar een meer constructieve samenwerking met de buurt en andere 
partijen. Als de klankbordgroep iets besluit, dan is het aan de deelnemers om de achterban op de 
hoogte te brengen. Meer informatie over de opzet voor de klankbordgroep staat in het voorstel van de 
omgevingsmanager.

De gevolgen van de wijziging staan hieronder. Na de zomer volgt een moment om na te gaan hoeveel 
uren de ontwerpers en omgevingsmanager nodig hebben.

50 uur extra nodig voor inzet van de projectleider;
Meer uren nodig van de ontwerpers en de omgevingsmanager;
Opleveren voorontwerp verschuift van november 2023 naar april 2024.

*esosnene

Klankbordgroep bijeenkomst 1
• Rond begin september, na de zomervakantie.
• Presenteren 3 schetsontwerpen met artistimpressie.
• Ontwerpen toelichten en meegegeven aan aanwezigen om te bespreken met achterban.

Op 11 mei is de eerste bijeenkomst geweest voor het project Kranenburgweg. Deze avond heeft veel 
losgemaakt bij de bewoners. Reden hiervoor is de randvoorwaarde om een zeven meter brede strook 
vrij te houden. Dit is nodig om een toekomstige tramlijn over de Kranenburgweg niet onmogelijk te 
maken. Na de bijeenkomst is een woo-verzoek ingediend en een brief overhandigd aan wethouder 
Mulder. Beiden staan ‘on hold’, onder de voorwaarde dat we de participatie anders gaan inrichten. 
Deze voorwaarde zorgt voor onderstaande projectwijzingen:

2 Inrichten van een klankbordgroep en aanvullend de website;
2 Het herformuleren van de groenreservering.

Klankbordgroep bijeenkomst 2
• Begin oktober, geeft de deelnemers de tijd om de ontwerpen met de achterban te spreken.
• Input wordt verwerkt tot één definitief SO.

Afzender 
Projectleider DSO, 512 e
5.1.2.e

Aan
Teammanager mobiliteit, 512 e
5.1.2.e
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De wensen, eisen en belangen voor de herinrichting worden ook (opnieuw) besproken met de 
vertegenwoordigers. De uitkomsten worden gedeeld met het projectteam. Dan wordt gekeken hoe deze 
wensen passen in de huidige schetsontwerpen. Mochten het projectteam er niet uit komen, dan wordt 
het voorgelegd aan opdrachtgever/ MT mobiliteit

Na de tweede klankbordgroep presenteren we via de website één schetsontwerp aan de hele 
buurt.

Herformulering groenreservering
Op verzoek van de opdrachtgever worden de kaders van deze randvoorwaarde ruimer. De formulering 
van de randvoorwaarde is als volgt: ‘Het niet onmogelijk maken van een mogelijke toekomstige 
tramverbinding. Dat betekent dat erover een strook van 7 m geen onomkeerbare zaken worden 
geplaatst’. Deze formulering wordt getoetst bij de vertegenwoordigers van de Kranenburgweg.
Hiervoor is op 27 juni een gesprek met de projectleider en omgevingsmanager. Als er wijzigingen zijn, 
dan wordt het teruggelegd aan de opdrachtgever.



Kranenburgweg - Canvas sessie Uitgangspunten ontwerp

dd. 14 december 2023 - 11:00 tot 13:10 uur, Spui G09.31

1. Verwachtingen voor de ochtend (tussen haakjes reactie of het is behaald)
5.1.2.e

5.1.2.e

± 5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e±
5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

II):
o
o
o
o
o
o

Extern:
o

Er is al een proces gelopen. Er zijn dwarsprofielen met de vertegenwoordigers van bewoners 
Kranenburgweg besproken. Nu kiezen en doorgaan.
Sterfietsroute (SFR) Fietsvriendelijk maken
De reservering voor de tram niet onmogelijk maken: Geen gebouwen, geen waterpartijen.
Kwalitatief goed/prettig/groen, waardoor er draagvlak is van afdelingen gemeenten
Aantonen dat het project haalbaar is in tijd + geld. Januari 2025 komen tot een bestuurlijk besluit op het 
voorontwerp.

Programma management, PT (?),
IbDH
S+P
Stadsbeheer
Energietransitie alleen informeren
Wethouders: primair is mobiliteit Kaptein, secundair Buitenruimte Barker, Stadsdeel
Bruijn

Variant bewoners fietspad: waarom doen we die niet?
Geen extra eisen wegens spelregels bewoners

Er is een definitief PvE ) SO direct starten
; idem
; duidelijke eisen, niet hoogover, een top 10 bepalen

aan de slag, ruimtelijk optimaal ontwerp
; duidelijkheid in de stappen ) werken naar een bestuurlijk besluit

; eindelijk starten/kiezen, klap erop!
; Veel kansen voor groene ruimte, 2 keuzes
; Kansen benutten

; beheer, nog geen inzicht in vraagstuk, welke keuze is er?
; Canvas. Fase afronden

3. Stakeholders(51.2.e
• Intern

2. Toelichting door PL 512e

Scope: Geen Duindorpdam, dat is een apart project.
Wel de Van Boetselaarweg tot aan de Houtrustbrug
Tot de Westduinweg
Wel de uiteinden van de aanliggende straten
Wel het fietspad over 30m verbreden

Bewoners Kranenburgweg; Drie vertegenwoordigers
■ Enquête: behouden brede stoep, haaks parkeren, niet inzien/begrijpen 

noodzaak project



Io

I5.1.2.eo

I5.1.2.eo
o
o
o
o
o
o
o
o

o
o
o
o

5.1.2.e

o
o

prima beeld.o

o
• Ruimtelijke kwaliteit ( )5.1.2.e

O

O

):5.1.2.e

O

tegen beleid in is dat tien jaar geleden wel besloten
o
o

o

notitie over beleid vs. project Kranenburgweg

Brede stoep behouden
Autoverkeer: 2 richtingen behouden 
Haaksparkeren; beschouwing waarom dat niet mag.
Vrijliggend fietspad optie verkennen 
Duindorpdam: niet afsluiten van Kranenburgweg

Fietsersbond
Cafe’s met terras: 2x terrasvergunning
Verversingskanaal: niet bouwen achter het HEK!
HHD
Delfluent: Leiding/zuivering
Nuts: Stedin/Dunea
MRDH

Stichting BOH Havenkwartier: [
Stichting BOH Statenkwartier: 
AVN

4. Eisen aan het project
• Bewoners;

o
Groen (

o

• Verkeer (512e

■ ) ACTIE 5.1.2.

Beleving versterken; varianten 512e

■ Opm. 512e

Groen Cie Geuzenkwartier; vertegenwoordiger 512e

Haaks parkeren in fietsstraten mag niet volgens beleid. 
■ Het past niet in het dwarsprofiel.

Stedelijke hoofdstructuur versterken (notitie)
■ eco zones, dragende groene zones

Bestaande zone beschermen: er staat al een hek, vergroening hek een kans voor project 
Realisatie Hoofdboomstructuur met continuïteit

■ Meer bomen geeft druk, op 15m afstand van elkaar
■ In de stoep tussen parkeerplaatsen (2 a 3)
■ Te dicht op huizen, dan categorie 2 bomen

• Extra geld benodigd
Speelplek in het groen

Breedte fietsstraat
Vrij liggend fietspad of niet! Je moet dan doorsteken maken van de weg naar het 
fietspad. Je moet oversteken
Rijrichting auto's; wens 1 richting:

■ Is afhankelijk van de hoeveelheid fietsers, in verhouding met de auto's

Ruimtelijke kwaliteit kanaal beter benutten.
■ Voelen/zien.
■ Ecologische verbindingszone: niet betreden.

Door maximaal vergroenen ontstaat verblijfskwaliteit
■ naartoe willen gaan, voldoende maat, bankje en beweging
■ Heldere verbindingen;

/5.1.2e/ 5.1.2.



o
o
o
o

o

5. Bespreking huidige top 13 van de sheets

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

6. Hoe verder:

Huidige top 13 Eisen (Kranenburgweg)

Samenvoegen met punt 3
Niet

Hubs voor deelmobiliteit is een project voor de gehele stad, is nog in ontwikkeling.
Geen aanwijzing voor specifieke locatie Kranenburgweg.

10. Akkoord
11. Akkoord
12. Fietsparkeerdruk: Balans met de behoefte
13. Akkoord

Akkoord
Akkoord
Akkoord
512| groen tenzij, verblijven, klimaat adaptief (subdoelen toevoegen)
Niet
Versterken ecoloog hoofdstructuur
Niet

Breedte van het trottoir. Beschermd stadsgebied
Bankjes; wel
OVL: Schevenings beleid. Residentiekwaliteit
Fietsparkeren: Nietjes? Voor wijkaanpak fietsparkeren worden vlonders in Staten-en 
Geuzenkwartier 10 straten geplaatst. 22 januari start website met participatie. Daaruit 
blijken of Kranenburgweg onderdeel wordt. Zo niet? Dan meenemen in project.

1. Inpassen comfortabele, snelle, directe en veilige sterft ets route

2. SFR inrichten volgens standaardprincipes fietsstraten Den Haag

3. Principes openbare ruimtes hanteren: ‘groen tenzij’en STOMP

4. Versterken van doelen in de Kadernota Openbare ruimte 2030

5. Realiseren ambitie hoofd boomstructuur langs de straat

6. Ecologische zone verversingskanaal versterken en scheiden met een groene heg

7. Verminderen hittestress

8. Maatvoering + materialisatie conform HOR, inclusief residentiekwaliteit en rekening houden met beschermd stadszicht

9. Het wegprofiel vormgeven voor lokaal verkeer en volgens 30km/u straat

10. Parkeerdruk geen beletsel voor andere wenselijke ontwikkelingen in de openbare ruimte

11. De komst van een mogelijke (vrij liggende) trambaan niet onmogelijk maken

12. Rekening houden met fietsparkeerbalans

13. Veilige aansluiting kruispunten aan begin en einde Kranenburgweg



Besluit welke dwarsprofielen op website komen; met welke wel of niet verder?
Dwarsprofielen breder voorleggen op participatietool
Schetsen verder afronden
Notitie met keuzes opstellen en laten vaststellen
Overleg met de buurt



Op basis aantallen parkeerdrukmeting

Aantal parkeerplaatsen Kranenburgweg Te verwijderen parkeerplaatsen Verschil (%) Verschil (%)

Aantal parkeerplaatsen Kranenburgweg Te verwijderen parkeerplaatsen Verschil (%) Verschil (%)

33
69

2,1%
4,4%

11
47

246
213
177

224
213
177

0,0%
2,3%

10,5%
26,6%

Huidig
Variant 1: bomen in groenstroken
Variant 2: bomen in parkeerstroken

Huidig
Variant 1: bomen in groenstroken
Variant 2: bomen in parkeerstroken

Op basis aantallen 51 2e

3,9%
19,9%

Parkeerdruk: buurt (nacht) 
89% 
89% 
91%

Parkeerdruk: buurt (nacht) 
88% 
90% 
92%

Parkeerdruk: straat (nacht) 
67% 
78% 
94%

Parkeerdruk: straat (nacht) 
74% 
78% 
94%



Afdeling Online | Team Social Media & Beeldproducties

Fietsvriendelijker Kranenburgweg
Kanalen: Facebook & Instagram

I

p3
Ed

Verkeer

CPC (Link Klik)Klikken op Websitelink
Aantal klikken op link naar de opgegeven website De gemiddelde kosten per klik op link.

CPC (cost per link click)Link kliks-O 1.062

Bereik Weergaven
Het aantal accounts datje advertenties ten minste één keer heeft gezien Het aantal keer datje advertenties op een scherm zijn weergegeven

Bereik in unieke personen Impressies-O -010.026 46.275

Uitgegeven advertentiebudget Frequentie
Geschatte totaalbedrag datje hebt uitgegeven gedurende looptijd Gemiddelde aantal keer dat elk account je advertentie heeft gezien

Uitgegeven budget FrequentieQ€291,82 4,62

CTR (link) CTR (Alle)

CTR (link kliks) CTR (alle)-O8 2,29 9,07

Geslacht bereikte personen Aantal kliks per leeftijdsgroep

Unique link clicks / Geslacht Unique link clicks / Leeftijd

197 (26,59%)• 65+

163 (22,00%)• 55-64
397 (53,58%)• Female

148 (19,97%)45-54
340 (45,88%)• Male

119 (16,06%)• 35-44
4 (0,54%)Unknown

89 (12,01%)• 25-34

25 (3,37%)• Other

Interactie

Post saves

12

Post sharesPost comments

119 19

Post LIKE reactions Post WOW reactions

60 2

Post HAHA reactions Post SAD reactions> <

3 2

O Post LOVE reactions Post ANGRY reactions

1 39

Afdeling Online | Team Social Media & Beeldproducties
@denhaag.nl |5.1.2.e 5.1.2.e

0/ /o O/ /o

Geschat bereik: 
circa 10.900 -12.800

Doelgroep:
postcodegebied 

2581,2582, deel 2583

Percentage weergaven waarbij een klik op link heeft plaatsgevonden van 
het totale aantal weergaven

Looptijd advertentie
28-03-2024 - 15-05-2024
49 dagen

Link Advertenties
Facebook
Instagram

Percentage weergaven waarbij een klik (alle) heeft plaatsgevonden van 
het totale aantal weergaven

ƒ T

Den Haag

6-2,.
Den Haag

-

denhaag.nl
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Dienst Stedelijke Ontwikkeling, Afdeling Mobiliteit 
Projectteam herinrichting Kranenburgweg Sterfietsroute 
Scheveningen Haven - Centrum
Maart 2024

Beantwoording bewonersvragen over 
dwarsprofielen
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1. Inleiding

De gemeente heeft op verschillende momenten dwarsprofielen aan de vertegenwoordigers 
Kranenburgweg voorgelegd en besproken. Er zijn in totaal twee keer dwarsprofielen toegestuurd. 
De eerste keer was in oktober 2023. Toen zijn alleen varianten met een fietsstraat gedeeld. In de 
december 2023 zijn varianten met een vrijliggend fietspad gedeeld.

In dit document worden de vragen van de vertegenwoordigers van de Kranenburgweg beantwoord. 
Ter informatie is de reactie van de bewoners in dit document opgenomen als bijlage 1 en 2. De 
dwarsprofielen zijn apart toegevoegd.

mssaiTmsuam



2. Vragen over dwarsprofielen oktober 2023
Bij horende d ocumenten / informatie:

De onderbouwing wordt op pagina 1 van het genoemde document gegeven:

Het effect van het nieuwe parkeerbeleid wordt op zijn vroegst in 2026 merkbaar, omdat vanaf 
ongeveer dan parkeervergunningen met een nieuw parkeervergunningensysteem gaan worden 
uitgegeven. Alle bewoners moeten dan opnieuw een parkeervergunning aanvragen. Sommige

Tekeningen dwarsprofielen zijn op 30 oktober 2023 nagestuurd. Zie bijlage 3.
Reactie door gemeente ontvangen op 13 december 2023, zie bijlage 1.

Antwoord 2
De wegindelingen die er nu liggen zijn allemaal ingedeeld als een fietsstraat. Hiervoor geldt het 
principe dat fietsers voorrang hebben, en automobilisten te gast zijn. Het verkeer op een fietsstraat 
heeft voorrang op verkeer uit zijstraten. In een fietsstraat geldt een maximumsnelheid van 30 
km/u. Vanuit het oogpunt van verkeersveiligheid wordt er geen haaksparkeren toegepast. Bij 
haaksparkeren is het zicht bij in- en uitsteken op de rijweg beperkt en zijn er veel stekende 
bewegingen op de rijweg. Dat is onveilig voor de fietser. Daarom worden de aanwezige plekken 
omgevormd naar langsparkeerplekken. Bij langsparkeren zijn bij het in- en uitparkeren minder 
stekende bewegingen nodig en daarbij is er voldoende zicht van automobilisten op de fietsers Om 
ruimte te bieden aan bomen of ander soort groen is het nodig om een aantal parkeerplekken op te 
heffen of anders vorm te geven.

Het streven in Den Haag is om het fietsgebruik in de periode 2010-2020 met 30% te laten 
groeien. Om het fietsen aantrekkelijker te maken, moet de kwaliteit van het fietsnetwerk 
toenemen. Dit wordt bereikt door onder meer een beter wegdek en routes die het fietsverkeer 
beter laten doorstromen én meer ruimte bieden aan de fietsers. Het realiseren van de 
zogenoemde sterroutes draagt in belangrijke mate bij aan het creëren van een beter fietsklimaat 
in de stad. De sterfietsroute tussen het centrum en Scheveningen haven is schetsmatig 
opgenomen in de Haagse Nota Mobiliteit (RIS 180762), in het vorige Meerjarenprogramma 
Fiets 2013-2018 (RIS 283371) en het huidige Uitvoering sprogramma Ruim baan voor de fiets 
2020 — 2025 (RIS 306923). Uitgangspunt is de verbetering van de fietsvoorzieningen volgens het 
streefbeeld voor de kwaliteit van fietsvoorzieningen zoals opgenomen in de eerdergenoemde 
documenten. Het gaat daarbij om maatregelen die de route comfortabel, herkenbaar en veilig 
maken.

Er zijn in 2009 extra parkeerplaatsen gemaakt op de Kranenburgweg, door het aanleggen van 
haaksparkeerplaatsen. De aanleg van deze parkeerplekken was onderdeel van het programma PRI- 
parkeren. Het programma PRI-parkeren had als doelstelling het verbeteren van de leefbaarheid 
door het toevoegen van parkeerplaatsen in delen van de stad Den Haag waar de parkeerdruk 
volgens de nota "Buurtanalyse aanpak parkeren woongebieden” (RIS 151896) groot is. Inmiddels is 
het verkeers- en parkeerbeleid van de gemeente veranderd. Via de Mobiliteitstransitie wordt meer 
ingezet op lopen, fietsen, openbaar vervoer en deelmobiliteit, en minder op autogebruik. De 
Parkeerstrategie 2021-2030 biedt daarvoor ook de ruimte: de parkeerdruk is niet meer leidend 
wanneer ruimte wordt gecreëerd voor bijvoorbeeld fietsen of het toevoegen van groen.

Antwoord 1
In de genoemde tekst wordt gesteld dat er op de Kranenburgweg prima gefietst worden. Dit 
betekent niet dat de Kranenburgweg in zijn huidige vorm onderdeel kan uitmaken van de 
sterfietsroute.

Vraag 2
Gegeven de constatering van de reeds aanwezige parkeerdruk op pagina 4 en de latere aanleg van 
haakse parkeerplaatsen (2017) is de gemeente van mening dat de getoonde schetsen geen rekening 
meel’ hoeven te houden met het onderwerp parkeerdruk. Waarom niet?

Vraag 1
Wat zijn de redenen geweest voor de gemeente om ondanks de constatering gemeld op pg 14 dat de 
Kranenburgweg (KBW) in haar huidige vorm al onderdeel kan uitmaken van de sterfietsroute, toch 
van mening is dat er een herinrichting moet plaatsvinden?

mssaiTmsuam



Parkeerdruk

(6,‘nee" waarom niet?

Evaluatie discussienotitie Fietsstraten Fietsberaadpublicatie 32 (versie 3)

Antwoord 4
De directe aanleiding van het herinrichten van de Kranenhurgweg is de realisatie van een 
Sterfietsroute (zie antwoord 1). De genoemde herinrichting biedt tevens kansen om andere 
beleidsdoelen van de gemeente te realiseren en de ruimtelijke kwaliteit te verbeteren.

bewoners komen dan misschien niet meer in aanmerking voor een parkeervergunning, omdat ze 
niet staan ingeschreven in de gemeente Den Haag of volgens de gemeentelijke informatie over een 
parkeerplaats op eigen terrein beschikken. Daarnaast wordt er gekeken of het mogelijk is om een 
maximum aantal parkeervergunningen voor een gebied in te stellen.

In 2022 is een parkeerdrukmeting in het Geuzenkwartier uitgevoerd. De hoogst gemeten 
parkeerdruk is 88%, dit betekent dat er 1256 van de 1470 parkeerplekken in het Geuzenkwartier 
bezet zijn. Op de Kranenburgweg ligt de parkeerdruk met 67,5% lager dan op buurtniveau.

De genoemde CROW-publicaties neemt de gemeente voor kennisgeving aan. De 
verkeerstechnische aspecten van de herinrichting worden getoetst door verkeerskundigen en van 
advies voorzien door het Vooroverleg over Verkeer overleg van de gemeente.

Antwoord 3
Het project zal niet “on-hold” gezet worden.

In het overleg op 26 oktober 2023 heeft de gemeente reeds toegezegd dat er ook varianten met 
een vrijliggend fietspad gemaakt zouden worden. Deze zijn op 13 december 2023 aan de 
vertegenwoordigers van bewoners aan de Kranenburgweg gestuurd.

De motivatie voor de herinrichting is uiteengezet in antwoord 1. De komst van een eventuele 
tramverbinding naar het Norfolk terrein via de Kranenburgweg is nog allerminst zeker. In een 
strook van zeven meter vanaf het hek van het verversingskanaal plaatst de gemeente geen 
‘onomkeerbare objecten’. Dat zijn bijvoorbeeld gebouwen of objecten met monumentale status die 
niet meer verwijderd of verplaatst kunnen worden.

Op een later moment komt er een nieuw onderzoek of het wenselijk is om Scheveningen Haven 
(Norfolk) met een tram te verbinden. Het traject van voorbereiden, onderzoek en realisatie van een 
tramverbinding is een langdurig traject van ongeveer 10 jaar. Bewoners worden bij dit traject 
betrokken indien dit gaat beginnen.

Vraag 3
Gegeven de mogelijke aanleg van een tramverbinding over de KBW is het onverklaarbaar waarom 
de gemeente over wil gaan tot herinrichting van de KBW. Een dringende reden is hier immers niet 
voor aanwezig. Wij pleiten er dan ook voor het herinrichtingsproject “on hold" te zetten totdat er 
een definitie besluitvorming heeft plaatsgevonden m.b.t. het tram tracé. Is dit mogelijk en indien

Vraag 4
Op welke wijze is de keuze voor een fietsstraat op de KBW tot stand gekomen? Welke afwegingen 
zijn hierbij gemaakt?

Inpassing van een fietsstraat geeft de mogelijkheid om de hoeveelheid verharding in de 
Kranenburgweg het meest te verminderen en te vervangen voor groen. Op deze wijze draagt de 
herinrichting onder andere bij aan het leefbaarder maken van de straat. Door meer groen toe te 
voegen, vermindert het de hittestress in de zomer. Daarbij komt er meer ruimte om te wandelen 
ofte recreëren in het groen.

(CROW-Fietsberaad) enen5.1.2.8versie 1.4,512 e

Graag uw toelichting uitwerken a.d.h.v. de notitie en evaluatie van het fietsberaad Crow:
• Fietsberaadnotitie aanbevelingen fietsstraten binnen de kom. Utrecht, maart 2019,
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De metingen naar verkeersintensiteit zijn bijgevoegd als bijlage 3.

Vraag 5
Tevens verzoeken wij de gemeente de onderzoeken en metingen naar verkeersintensiteit op de 
KBW te delen. Zoals opgenomen in het genoemde CROW-document is de verkeersintensiteit 
bepalend om wel/niet te kiezen voor een fietsstraat.

Antwoord 3
De genoemde CROW-publicaties neemt de gemeente voor kennisgeving aan.
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We horen graag of jullie daarvoor open staan cq wat jullie voorgestelde volgende stappen zijn.

Reactie gemeente Den Haag3-2

De schetsen zoals die met ons gedeeld zijn gaan allen uit van een "fietsstraat", waarin haaks 
parkeren zoals nu niet mogelijk zou zijn. Wij hebben echter nergens uitgangspunten kunnen 
vinden waaraan een “sterfietsroute” zou moeten voldoen, en hebben al eerder onze visie gedeeld 
dat een meer zichtbare fietsroute niet per se betekent dat dit een “fietsstraat” zou moeten zijn.

De gemeente staat zeker open om het gesprek over de herinrichting met de omgeving te voeren. Dit 
gaan we doen in twee stappen:

Stap 1:
Op een gemeentelijke website worden een aantal wegindelingen getoond en uitgelegd. Bewoners en 
ondernemers uit het Statenkwartier en een stukje Havenkwartier worden per brief uitgenodigd om 
op in ieder geval drie wegindelingen voor-en nadelen te benoemen en om een voorkeur aan te 
geven.

Op de varianten zelf:
De ingetekende varianten uit zowel ronde 1 als ronde 2 geven een onjuist beeld van de straat, er 
wordt nu uitgegaan van en ruim 4 meter stoep en 2 meter diepe voortuinen. Dat is echter niet 
correct; het grootste deel van de straat heeft weliswaar een brede stoep maar het deel van de straat 
dat voortuinen heeft, heeft (daardoor) een smallere stoep van ca. 2,5- 3 meter breed. Totale breedte 
van stoep en - op sommige plekken - voortuin is ca. 5 meter.
Wij denken dan ook dat het wel degelijk mogelijk zou kunnen zijn om een vrijliggend fietspad te 
combineren met voldoende parkeerplekken en ruime stoep, mits de gemeente bereid is om de 
huidige varianten met en fietsstraat ( al dan niet in combinatie met een vrijliggend fietspad) 
We hebben daar zelf een aantal schetsen voor gemaakt, die we desgewenst graag met jullie delen, 
maar dan wel nadat we die ook met de betrokkenen (bewoners en wijkverenigingen) besproken 
hebben.

Het doel van stap 1 is:
• De tot nu toe alleen met de vertegenwoordigers van bewoners aan de Kranenburgerweg 

besproken dwarsprofielen bekend te maken met alle belanghebbenden.
• Inzicht te verkrijgen of belanghebbenden mogelijk reeds een voorkeur hebben voor een 

bepaald dwarsprofiel.
• Per dwarsprofiel specifieke aandachtpunten boven water krijgen zodat hier indien 

mogelijk rekening mee kan worden gehouden in het ontwerpproces.
• Komen tot één of twee ‘voorkeursvarianten’ van dwarsprofielen die in stap 2 verder te 

ontwikkelen zijn.
• Op varianten met een fietsstraat kunnen belanghebbenden reageren en voor-en nadelen 

benoemen. De andere varianten met vrijliggend fietspad tonen we op de website, maar 
leggen we niet voor ter advies.

3. Antwoord op vragen dwarsprofielen december 2023 
Bijhorende documenten/informatie:

• Tekeningen aanvullende dwarsprofielen zijn 30 oktober 2023 gestuurd, zie bijlage 3.
• Reactie van vertegenwoordigers Kranenburgweg door gemeente ontvangen op 6 

februari 2024, zie bijlage 2.

3.1. Reactie van de vertegenwoordigers van bewoners aan de Kranenburgweg
Uit de enquête komen twee wensen heel sterk naar voren:

• Stoep aan huizenzijde op vergelijkbare breedte houden, ongemoeid laten
• Het aantal parkeerplekken, en dan met name van ca. de Willem de Zwijgerlaan tot 

Westduinweg, onveranderd laten zodat de achterliggende straten in het Geuzenkwartier 
niet opnieuw te kampen krijgen met een parkeerdruk boven de 100%
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De gemeente stelt voor om vertegenwoordigers van de onderstaande bewonersorganisaties en 
belangenorganisaties zitting te laten nemen in de klankbordgroep.

Stap 2:
. Op basis van de in stap 1 verkregen voorkeuren en opmerkingen, ontwikkelt de gemeente een 
schetsontwerp (SO). Dit SO wordt voorgelegd aan een op te richten klankbordgroep Het 
uiteindelijke SO zal door de gemeente worden uitgewerkt tot een voorlopig ontwerp (VO). Dit VO 
zal ook weer worden voorgelegd aan de klankbordgroep. Het uiteindelijke VO zal na de officiële 
inspraakprocedure, ter vaststelling aan het college worden aangeboden. Daarna wordt het project 
overgedragen aan de Dienst Stadsbeheer (DSB) om te laten uitwerken tot een DO.

Bewoners Kranenburgweg
Bewonersoverleg Havenkwartier 
Wijkoverleg Statenkwartier 
Fietsersbond
AVN
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Bijlage 1: reactie vertegenwoordigers op dwarsprofielen december 2023
, projectteam.

Met aandacht hebben wij de afgelopen weken de eerste schetsen bestudeerd en bediscussieerd

1 De aanloop

‘de vormgeving van de route over de Kranen burgweg zetf volgt op een later moment en is gekoppeld oan-2,

Op pagina 4 wordt gemeld dat de Kranenburgweg "in studie" is,

□ p pagina 14 slaat geschreven dat:

'In het voorliggende ontwerp van de sterfietsroute eindigt het fietspad bij de Kranenburgweg. Op de«r)

Vraag 1

Vraag 2

Vraag 3.

brede, geasfalteerde Kranen burgweg Kan nu primo gefietst worden en ton deze direct drenst doen als 
route naar Scheveningen Hoven waardoor ook liet Geuzenkwartier is aangesloten op de sterfietsroute.

Alvorens inhoudelijk in te gaan op de gedeelde schetsen hebben wij behoefte om de totale besluitvorming, 
welke schijnbaar heeft geleid tol de voorkeur {van de gemeente}, vooreen fietsstraatop een rij te krijgen.

andere ontwikkelingen in het Geuzenkwortier, bijvoorbeeld de mogetijke aanleg van een tramverbinding 
naar Scheveningen Hoven en de aonwezige parkeerdruk".

Tijdens het overleg dd- 26 Oktober 2023 op het gemeentehuis hebben wij een open en prettig overleg gehad 
waarin de gemeente enkele schetsen vwb de herinrichting van de KBW heeft gedeeld en toegelicht. Onze 
dank hiervoor.

De aanleiding hiervan is de opmerking tijdens ons overleg dat het projectteam 'Invulling geeft aan het 
genomen raadsbesluit".

Wat zijn de redenen geweest voor de gemeente om ondanks de constatering gemeld op pg 14 dat de KBW in 
haar huidige vorm al onderdeel kan uitmaken van de sterfietsroute, toch van mening is dat er een 
herinrichting moet plaatsvinden?

Gegeven de constatering van de reeds aanwezige parkeerdruk op pagina 4 en de latere aanleg van haakse 
parkeerplaatsen (2017) is de gemeente van mening dat de getoonde schetsen geen rekening meer hoeven te 
houden met het onderwerp parkeerdruk. Waarom niet?

Gegeven de mogelijke aanleg van een tramverbinding over de KBW is het onverklaarbaar waarom de 
gemeente over wil gaan tot herinrichting ven de KBW, Een dringende reden is hier immers niet voor 
aanwezig. Wij pleiten er dan ook voor het herinrichtingsproject "on hold" te zetten totdat er een definitieve 
besluitvorming heeft plaatsgevonden mbt het tram tracé. Is dit moge lijk en indien "nee" waarom niet?

Voorzover wij kunnen achterhalen is er in 2016 een Vaststelling Voorontwerp sterfietsroute centrum - 
Scheveningen (RIS 289283) aangenomen. Daarin wordt expliciet vermeld dat:

Beste 5.i.2.e
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2. Voorkeur van de gemeente voor eenfietsstraatop de KBW

Vraag 4

Graag uw toelichting uitwerken adhv de notitie en evaluatie van hetfietsberaad Crow

cm

3. inhoudelijke reactie op de schetsen.

1. Uit elke variant blijkt dat de gemeente wel een (zichtbare) trambaanreservering meeneemt,

2.

Dramatisch verlies aan (haakse) parkeerplaatsen speelt gaan enkele rol4.

Uit de schetsen van de gemeente blijkt de voorkeur vooreen fietsstraat. Omdat een vervolgstudie voor de 
herinrichting KBW in de brede tin van het woord (tramverbinding, parkeerdruk} ontbreekt, begrijpen wij niet 
dat de gemeente direct kiest voor een fietsstraat.. De vooringenomen keuze voor een fietsstraat maakt (in de 
ogen van de gemeente) het handhaven van de haakse parkeerplaatsen onmogclijk/on wenselijk.

Op welke wijze is de keuze voor een fietsstraat op de KBW tot Stand gekomen? Welke afwegingen zijn hiérbij 
gemaakt?

De keuze van de locatie op do KBW, welke wordt gebruikt als basis voor de schetsen, is niet representatief. In 
dit geval lijkt de impact van een smaller trottoir verwaarloosbaar omdat de huizen nog een voortuin hebben. 
Bij toekomstige schetsen verzoeken wij de gemeente huizenrijen te gebruiken zonder een voortuin,

De gekozen locatie van de doorsnede tekeningen is subjectief, niet-representatief vanwege de huizen met 
een voortuin.

Evaluatie discussienotitie Fietsstraten 
Fietsberaadpublicatie 32 fversle

Tevens verzoeken wij de gemeente de onderzoeken en metingen naar verkeersintensiteit op de KBW te 
delen. Zoals opgenomen in het genoemde CROW document is de verkeersintensiteit bepalend om wel/niet te 
kiezen voor een fietsstraat.

De gemeente hanteert het argument dat het planten van bomen bijdraagt aan de ambitie van de 
hoofdboom structuur. Deze ambitie is niet doorgezet in de "Agenda Groen voor dc stad". Een beleidskader 
voor de KBW m bt bomen ontbreekt dan ook en kan daarom geen onderdeel uitmaken van het afwegen van 
varianten.

F iets beraad notitie aanbevelingen fietsstraten binnen de kom
Utrech, maart 2015. versle 1.4, ono van Boggalen en Robert Hushar (CROW-Fletstera3d)

Ondanks toezeggingen om ook varianten te ontwikkelen die geen rekening houden met een 
trambaanreservering, heeft de gemeente geen andere varianten ontwikkeld.

3. In de "Agenda Groen voor de stad", RI5294705 is de KBW niet opgenomen a Is onderdeel van de groene 
hoofdstructuur.
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24 EsmssaiTmsuam

Samen vattend

Ondanks de uitkomsten van de enquête heeft de gemeente besloten geen enkele rekening te houden met het 
verlies van ca.70 parkeerplaatsen door het opheffen van haaks parkeren, De gemeente is herhaaldelijk erop 
gewezen dat dit een bijzonder belangrijk punt voor de bewoners is,

Al met al ontstaat de indruk dat de gemeente iets wil realiseren dat door fietsers en bewoners als onnodig en 
ongewenst wordt gezien. Wij vragen de gemeente dan ook het project "on hold" te zetten zolang de 
discussie/besluitvorming mbt een tram tracé nog niet formeel afgerond is,

Ér is geen onderbouwing gegeven, nóch is ér een onderzoek gedaan waarom een herin richting nodig. De 
gemeente zelf heeft in het Voorlopig Ontwerp besluit al aangeven dat de huidige inrichting van de KBW al 
voldoet als onderdeel van de sterfietsroute. Ook de keuze van een fietsstraat is nietonderbouwd en daardoor 
arbitrair,

De getoonde varianten houden weinig tut geen rekening met datgene dat voor de bewoners zeer belangrijk 
is, De door de gemeente zelf bedachte, maar niet-relevante onderwerpen (bomen, hittestress) worden 
benadrukt.

nB. In 2017 is onderdruk van de parkeerproblemen in het Geuzenkwartier(chaotisch parkeren, geen 
doorgang voor voertuigen van hulpdiensten) juist gekozen voor het aanbrengen van haakse parkeervakken, 
De huidige parkeerdruk op de KBW langs het Geuzenkwartier ligt ook al op boven de 100%. Onnodig verlies 
van parkeerplaatsen is en blijft onacceptabel.



--

Bijlage 2: reactie op vertegenwoordigers dwarsprofielen januari 2024

en p rojc ctgroep Ste rfietsro ute

Den Haag, 31 januari 2024
Betreft: sterfietsrouteKranenburgweg

I

op

Uit de enquête komen twee wensen heel sterk naar voren:

Op de varianten Zelf:

We huren graag of jullie daar voor open staan cq wat jullie voorgestelde volgende stappen zijn.

Deze reactie krijg je laat, niet omdat wc ons niet betrokken voelen maar omdat we worstelen met het 
feit dat wc deze varianten ■ zoals afgesproken tijdens ons overleg eind oktober op het gemeentehuis 
- niet hebben kunnen delen met de betrokken bewoners van de Kranenborg weg (en achterliggende 
straten). Wc hebben die ook niet getoond aan de SOI I en wijkoverleg Statenkwartier, wel hebben wc 
hen - en wethouder Bruines tijdens haar bezoek aan Scheveningen afgelopen najaar - laten weten 
dat de huidige schetsen een drastische wijziging betekenen in het aantal beschikbare parkeerplekken.

Zoals afgesproken tijdens je bezoek afgelopen week een reactie namens de
bewonersvertegenwoordigingvande Kranenburgweg op de voorgestelde variantenstudies 1 en 2,

De suil étsen zoals die met ons gedeeld zijn gaan allen uit van een "fietsstraat", waarin haaks parkeren 

zoals nu niet mogelijk zou zijn. Wij hebben echter nergens uitgangspunten kunnen vinden waaraan 
een "sterfietsroute" zou moeten voldoen, en hebben al eerder onze visie gedeeld dat een meer 
zichtbare fietsroute niet per se betekent dat dit een "fietsstraat" zou moeten zijn.

Je krijgt daarom van ons een reactie die gestoeld is op de enquêteresultaten van juni 2023 waarin 88 
bewoners hebben gereageerd ( De KBW telt ca 93 huisnummers, een representatieve

Stoep aan huizenzijde op vergelijkbare breedte houden, ongemoeid laten
Het aantal parkeerplekken, en dan met name van ca, de Willem de Zwijgerlaan tot
Westduinweg, onveranderd laten zodat de achterliggende straten in hot Geuzenkwartier niet 
opnieuw te kampen krijgen met een parkeerdruk boven de 100%

De ingetekende varianten uit zowel ronde 1 als ronde 2 geven een onjuist beeld van de straat, 
er wordt nu uitgegaan van en ruim 4 meter stoep en 2 meter diepe voortuinen. Dat is echter 
niet correct; het grootste deel van de straat heeft weliswaar een brede stoop maar het deel 
van de straat dat voortuinen heeft, heeft (daardoor) een smallere stoep van ca, 2,5- 3 meter 
breed. Totale breedte van stoep en -op sommige plekken -voortuin is ca. 5 meter.
Wij denken dan ook dat het wol degelijk mogelijk zou kunnen zijn om eenvrijliggend fietspad 
te combineren met voldoende parkeerplekken en ruime stoep, mits de gemeente bereid is 
om de huidige varianten met en fietsstraat [ al dan niet in combinatie met een vrijliggend 
fietspad)
We hebben daar zelf een aantal schetsen voor gemaakt, dóe we desgewenst graag met jullie 
délen, maar dan wel nadat we die ook met de betrokkenen (bewoners en wijk verenigingen) 

besproken hebben.

vertegenwoordiging dus). De eerste reactie op do eerste ontworpen heb je al ontvangen van 5 1 
13 december, Onze oproep daarin (laat de straat ongemoeid tot er duidelijkheid is over de OV 
plannen) blijft overigens onverkort slaan.

Beste 5 12 e

Gemeente Den Haag/ 500j tav 512e



Bijlage 3: metingen naar verkeersintensiteit
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VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
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1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

0,4%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%
0,3%
1,2%
3,9%
8,5%
5,2%
5,1%
5,4%
6,4%
6,5%
7,5%
8,0%
8,2%
9,3%
7,7%
5,5%
4,1%
2,9%
2,1%
1,3%

0,7%
0,4%
0,2%
0,2%
0,1%
0,3%
1,0%
3,1%
7,0%
5,1%
5,3%
5,8%
6,8%
7,1%
7,9%
8,2%
8,5% 
9,0%
7,5%
5,4%
4,0%
2,9%
2,1%
1,4%

2852
2317
412
123
290
498

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1887
1548
278
61
141
375

1079 
869
156 
53
175
155

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost
1150
933 
166
51

234
157

13
8
5
3
2
3
12
29
85
78
90
106
123
134
153
168
169
175
140
96
67
52
40
25

1774
1448
256
70
114
343

8
4
2
2
2
4
16
60
115
67
62
61
71
68
72
65
73
82
74
57
47
31
21
15

3037
2482
443
112
375
531

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

100%
81,7%
14,6% 
3,7%
12,3%
17,5%

21
12
6
5
3
8

28
89

200
145
151
166
193
201
226
233
241
257
213 
154
114 
83
61
40

100% 
81,2% 
14,4% 
4,3% 
10,2% 
17,5%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

9 
6
2
1
1
3
15
37 
105
84 
89 
103 
125 
135 
159 
183 
179 
195 
154
105
74
57 
42
24

4
2
1
1
2
6
21
81
153
76
66
59
70
63
70
60
70
87
79
63
49
31
21
15

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

2882 
3328 
3582 
3439 
3410 
3023 
2184 
1896 
971
2559 
3161 
3264 
3457 
2733 
2591 
2676

14
7
3
2
2
9

36
118
257
159
155
163
196
198
229
243
249
282
233
169
123
88
63
39

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
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2 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

do 
22-9
2194
1263 
63% 
37%

ma 
19-9 
1576 
983 
62% 
38%

do
22-9
18
8
2
2
3
10
34
116
300
165
156
211
217
220
272
278
316
341
253
180
139
95
78
43

3457
2845
492
120
416
657

za 
24-9 
1733 
858 
67% 
33%

di 
20-9 
1951 
1210 
62% 
38%

wo 
21-9 
2062 
1202 
63% 
37%

za 
17-9 
1143 
753 
60% 
40%

di 
13-9 
2131 
1308 
62% 
38%

zo 
18-9 
579 
392 
60% 
40%

wo
14-9
2106 
1304 
62% 
38%

do 
15-9
12
5
4
2
3
8
37
131
276 
168
179
144
193
178
233
253
226
285
224 
142
120 
78
77
45

3023 
2490
417 
116
407
511

do
15-9 
1817 
1206 
60% 
40%

ma
12-9
2251 
1331 
63% 
37%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Willem de Zwijgerlaan en Van Egmondstraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Van Egmondstraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Willem de Zwijgerlaan)

za
10-9
30
17
6
5
5
4
15
26
70 
124
196 
235
226
235
242
264
267
236 
203
156 
93
90
79
58

2882 
2324
418 
140
96
503

za
10-9
1804
1078 
63% 
37%

za
17-9
30
28
14
6
6
3
11
21
45
98
112
146
134
162
156 
198
195 
154
94
69
64
63
40
47
1896
1515 
236
145
66 
349

zo 
25-9 
1621 
1055 
61% 
39%

zo 
11-9
61
29
28
17 
3
12
10
17
62 
164 
216 
227 
271
287 
312
271 
305
313 
245 
165 
140 
81
54
38

3328 
2690
440 
198 
79
618

ma
12-9
10
4
3
1
2
9
32
132
260
186
157
198
230
246
254
320
297
362
315
229
153 
99
56
27

3582
2957
537 
88
392
659

wo
21-9
16
10
4
5
1
12
50 
130
264
176
174
183
264
227 
256
261
242
272
233 
163
126
111
60
24
3264 
2682
460 
122
394
514

zo 
25-9
42
40
24
5
1
4
4
18
50
111
126 
212 
220 
290
308 
257 
254
206 
168 
104
100
54
53
25

2676
2220
311 
145
68
460

zo
18-9
39
19
9
18
3
3
3
9
34
41
60
85
99
69
70
52
61
74
54
57
40
30
24
18
971
708
151
112
43
135

zo 
11-9 
2054 
1274 
62% 
38%

vr 
23-9 
1748 
985 
64% 
36%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
| = Niet compleet
| = Feestdag

vr 
16-9
26
9
2
5
2
10
27 
100 
200 
112 
120 
102 
149
145 
148
175 
162
204 
144
111
83
48
53
47 

2184 
1761 
295 
128 
300 
366

vr 
16-9 
1317 
867 
60% 
40%

za
24-9
35
14
4
8
12
9
5
25
86
116
145
146
179 
207 
215
216
248
182 
220
149
110
101
88
71

2591
1985 
448 
158
111
430

vr 
23-9 
18 
10
6
2
5
7
34
91 
246 
182 
175
196 
194 
231
249 
269 
221
165 
135 
96
62 
51
46
42 
2733 
2354 
255
124 
337 
386

wo
14-9
13
7
2
2
2
8
33
145
271
159
182
147
214
223
258
270
296
331
264
202
174 
87
70
50
3410
2760
533
117
416
627

di 
20-9
10
7
3
2
2
10
36
100
247
157
150
195
237
198
205
240
243
304
256
213
140
114
64
28

3161
2532
531 
98
347
547

di 
13-9
11
7
3
2
3
6
40
145 
309
177
180
178
168 
212
282
280
292
329
262
210 
125
115 
66
37 

3439 
2814
516 
109
454
621

ma
19-9
3
4
3
0
1
7
34
105
220
148
131
150
149
166
191
200
224
235
214
118
88
77
51
40

2559
2133 
334
92
325
459



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

100Werkdag
90
80
70
60
50
40
30
20

Werkdag 10
0

2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

Q Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

xaeb.

Werkdag

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

0,4%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%
0,4%
1,5%
3,9%
9,7%
6,6%
6,4%
6,6%
7,2%
7,0%
7,6%
7,5%
7,6%
8,1%
6,0%
4,6%
3,4%
2,0%
1,7%
1,2%

0,7%
0,4%
0,3%
0,1%
0,1%
0,4%
1,2%
3,1%
7,7%
6,3%
6,4%
6,7%
7,5%
7,4%
8,1%
8,1%
8,7%
8,1%
5,9%
4,6%
3,4%
2,0%
1,6%
1,2%

872
18 
9

544
460
66
19
67
86

899
758
105
36
122
141

866
728
101
38
94
145

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

523
440
62
21
52
86

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

343
288
38
17
42
60

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost
355
299
39
17
55
55

96,8%
2,1%
1,1%

97,1% 
2,0% 
1,0%

97,9%
1,5%
0,6%

97,5%
1,7% 
0,8%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

4
1
1
1
1
4
14
35
87
60
58
59
65
63
69
68
68
73
54
42
31
18
15
10

97,3%
1,8% 
0,9%

97,4% 
1,8%
0,8%

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)

100%
84,3%
11,7% 
4,0%
13,6%
15,7%

100% 
84,0% 
11,6% 
4,4% 
10,9% 
16,8%

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

6
3
2
1
1
3
10
27
67
54
56
58
65
64
70
70
75
70
51
40
30
17
14
10

2
1 
1
0 
1
3 
6
19 
49
37 
37
37 
40
40 
42
41 
42
43 
32
26 
19
10 
10
5

4
2
1
1
1
3
5
15
37
34
35
37
39
42
43
42
45
41
31
25
19
10
9
6

=e
Ou

24
33

9,5%
22,2% 
18,2%
21,8% 
19,7% 

7%
1,4% 
0,3%

29
37

3,6% 
9,9% 
17,1% 
24,4% 
24,2% 
14,5%
4,6% 
1,7%

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

845
15 
7

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Gem. snelheid
V85________
<15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u
> 45 km/u

1
1 
0
0
1
1
7
16
39
22
21
22
25
23
26
27
26
29
22
15
12 
8
5
5

2
1
1 
0
1
1
6
13
30
20
21
21
26
23
27
28
30
30
20
15
11
7 
5
5

Aantal 
voertuigen 

745 
704 
822 
842 
884 
818 
822 
735 
540 
895 
840 
1010 
996 
966 
861 
1118

Doorsnede 
26
35

7,2%
17,3%
17,8%
22,8%
21,5% 
9,9%
2,7% 
0,9%

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Q

2 METROCOUNT

WERKDAG

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
3 
2 
o 
o 
o 
o

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

Z 
0 o o o o o o o 
1 
1 o o 
1 o 
1 
1 o o 
1 
1 o o o o 
9 
8 
1 
0 
2 
1

Tot
2
1
1 
0
1
3 
6 
19 
49 
37
37
37
40
40
42
41
42
43 
32
26 
19
10
10 
5

544
460
66
19 
67
86

Tot
4
1
1
1
1
4
14
35
87
60
58
59
65
63
69
68
68
73
54
42
31
18
15
10
899
758
105
36
122
141

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

M 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
2 
2 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
0 
0 
0 
18 
15 
2 
1 
3 
2

Z 
0 o o o o o o o 
1 
1 o o 
1 o 
1 
1 o o o o o o o o 
6 
6 
0 o 
1 
1

M 
0 o o o o o o o 
1 
1 
1 o o o 
1 
1 o o o o o o o o 
6 
6 
1 
0 
1 
1

M 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 o 
1 o o 
1 o o o o 
11 
10 
1 o 
2 
1

Tot
1
1
0
0
1
1
7
16
39
22
21
22
25
23
26
27
26
29
22
15
12
8
5
5

355
299
39
17
55
55

L
1
1
0
0
1
1
7
16
37
22
20
21
24
22
25
26
25
29
21
15
12
7
5
5

346
291
38
17
53
55

L
4
1
1
1
1
3
13
34
84
57
55
58
63
61
67
66
67
72
53
40
30
17
15
10
872
735
102 
35
117
139

L
2
1
1 
0
1
2
6
18 
46
35
35
36
38
39
41
40
41
43 
32
25 
19
10
10 
5

526 
444
64
18 
64
84



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Q

3 METROCOUNT

WEEKDAG

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Z 
0 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 
o
o 
o
2 
2 
o 
o 
o 
o

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

M 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
2 
1 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
0 
0 
0 
0 
15 
13 
1 
0 
3 
2

Tot
6
3
2
1
1
3
10
27
67
54
56
58
65
64
70
70
75
70
51
40
30
17
14
10
866
728
101
38
94
145

Tot
4
2
1
1
1
3
5
15
37
34
35
37
39
42
43
42
45
41
31
25
19
10
9
6

523
440
62
21
52
86

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

M 
0 
0 
0 o o o o
1
1 
1
1
1
1 
1
1 o
1 o o
1 o o o o
9 
8
1 
0
1 
1

z o o o o o o o o
1 
1 o o
1 o o o o o o o o o o o
5 
4 o o
1 
1

M 
0 o o o o o o o 
1 o 
1 o o o o 
1 o o o o o o o o 
5 
5 
1 o 
1 
1

Tot
2
1
1 
0
1
1
6
13
30 
20
21
21
26 
23
27
28
30
30 
20
15
11 
7
5
5 
343 
288
38
17
42
60

Z 
0 o o o o o o o 
1 
1 o o 
1 o 
1 o o o o 
1 o o o o 
7 
6 
1 
0 
1 
1

L
4
2
1
1
1
3
5
14
36
32
34
36
38
41
42
41
44
40
31
24
18
9
9
6

509
427
61
20
50
84

L
6
3
2
1
1
3
10
26
64
52
54
57
63
63
68
69
74
70
50
38
29
17
14
10
845
709
98
37
91
143

L
2
1
1 
0
1
1
5
12
29
19 
20
21
25 
22
26
28
30
29 
20
14
11 
7
5
5 

336 
281
38 
17
41 
59



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

Q

• -

4 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

do 
22-9 
612 
384 
61% 
39% 
962
24
10

96,6% 
2,4% 
1,0%

di 
20-9 
512 
328 
61% 
39% 
813
17
10

96,8% 
2,0% 
1,2%

wo
21-9 
632
378 
63% 
37%
979
18
13

96,9% 
1,8% 
1,3%

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

zo 
11-9
12 
8
2 
2
2 
2
3 
3 
14 
43 
42 
63 
61 
57 
54 
54 
59 
63 
48 
39
40 
17
10 
6

704 
561 
106
37 
17
122

di 
13-9 
518 
324 
62% 
38% 
821
13
8 

97,5% 
1,5% 
1,0%

wo
14-9 
510 
374
58% 
42% 
867
12
5

98,1% 
1,4% 
0,6%

za
17-9
10
4
3
1
1
4
5
9
12
45
58
50
80
78
53
62
69
48
38
33
24
12
22
14
735
602
91
42
21
117

ma
19-9
3
0
0
1
1
4
14
25 
100
71
57
56
58
69
58
67
60
68
54
61
39
10
14
5

895
743
124
28 
125 
128

do
22-9
2
0
0
1
1
3
15
40
98
64 
44
57
68
76
79
72
93
86
72
39
35
22
20
9

996 
849
116
31
138
179

za 
24-9 
531 
330 
62% 
38% 
846
13
2

98,3% 
1,5% 
0,2%

zo 
25-9 
610 
508 
55% 
45% 
1110
6
2

99,3% 
0,5% 
0,2%

ma 
12-9 
477 
345 
58% 
42% 
787
23
12

95,7% 
2,8% 
1,5%

wo
14-9
5
0
0
0
2
1
8
42
74
66
60
62
70
63
53
69
53
67
66
40
34
22
19
8

884
745
115
24
116
120

za 
10-9 
448 
297 
60% 
40% 
736
5
4 

98,8% 
0,7% 
0,5%

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen) vr 

23-9 
594 
372 
61% 
39% 
939
19
8 

97,2% 
2,0% 
0,8%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)
% Licht (L)
% Middelzwaar (M)
% Zwaar (Z)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
• = Niet compleet
H = Feestdag

vr 
16-9 
499 
323 
61% 
39% 
800
13
9 

97,3% 
1,6% 
1,1%

vr 
16-9
3
3
2
0
2
0 
11 
18 
71 
66 
52
68 
70
52 
70
57 
65
56 
50
32 
25
22
10 
17
822 
695
89 
38
89 
121

za
10-9
11
9
6
2
0
5
3
5
23
41
55
56
57
75
66
74
55
59
42
41
24
13
10
13
745
608
88
49
28
114

di 
20-9

1
0
1
0
1
6
15
39 
76
56
54
55
56
52
56
60
79
78
47
38
35
18 
9
8

840
708
100
32
115
157

za
24-9
17
2
7
0
2
2
2
18
25
50
69
66
68
67
78
69
94
59
61
34
27
18
14
12
861
724
93
44
43
153

do
15-9
8
0
0
1
1
2
7
35
79
51
57
49
61
56
87
59
58
81
37
28
24
15
8
14
818
710
75
33 
114 
139

zo 
25-9
11
10
10
3
1
3
0
6
12
37
46
54
69
92 
126 
155 
219 
125
45 
39
22
14
10
9 

1118 
986
85
47
18 
344

wo 
21-9
4
7
1
1
1
3
18
38
86
64
59
57 
103
77
63
78
82
88
50
55
22
16
23
14 
1010 
845
116
49
124
170

zo
11-9 
453 
251 
64% 
36% 
697
6
1

99,0% 
0,9% 
0,1%

zo
18-9 
329 
211
61%
39%
535
4
1

99,1% 
0,7% 
0,2%

za
17-9
450
285 
61% 
39%
724
10
1

98,5%
1,4% 
0,1%

ma
12-9
2
0
8
2
1
6
13
38
79
37
58
49
51
60
74
64
52
60
61
46
28
17
9
7
822
683
100 
39
117
112

vr
23-9
7
2
0
2
2
6
12
35
96
66
61
66
56
72
77
76
83
81
46
29
36
20
22
13
966
815
107
44
131
164

di
13-9
2
0
0
0
1
3
18
33
98
46
63
65
53
58
62
59
60
63
67
38
26
11
9
7

842
727
84
31
131
123

zo
18-9
8
11
4
4
1
2
2
6
9
30
34
41
50
36
62
43
54
32
31
22
25
20
6
7
540
428
73
39
15
86

ma 
19-9 
566 
329 
63% 
37% 
871
17 
7

97,3% 
1,9% 
0,8%

do
15-9
482
336
59%
41%
791
20
7

96,7%
2,4% 
0,9%



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Ri. Noordwest

Q

0N4

25%40

llll
35 20%
30

15%25

20
10% I15

10 05%
5

00%0
< 15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 >45Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

5 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

<15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

V85
34
37
38
35
38
33
36
35
35
35
34
34
35
34
34
35
35
35
35
34
34
34
34
35
35

V85
34
35
36
36
38
33
32
34
33
34
33
34
34
34
33
34
33
33
34
33
33
33
34
34
33

V85
34
42
41
34
39
32
39
37
38
37
37
36
38
36
36
37
37
37
37
37
36
35
35
35
37

V85
34
35
35
35
35
35
34
35
35

V85
36
38
37
38
38
37
36
37
37

V85
33
33
33
33
34
34
33
33
33

3,6%
13,5%
30,6%
55,0%
79,2%
93,6%
98,3%
100,0%

7,2% 
24,5% 
42,2% 
65,0% 
86,5% 
96,4% 
99,1% 
100,0%

% 
7,2% 
17,3% 
17,8% 
22,8% 
21,5% 
9,9% 
2,7% 
0,9%

% 
9,5% 

22,2% 
18,2% 
21,8% 
19,7% 
7,0% 
1,4% 
0,3%

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

00:00 -
01:00 -
02:00 -
03:00 -
04:00 -
05:00 -
06:00 -
07:00 -
08:00 -
09:00 -
10:00 -
11:00 -
12:00 -
13:00 -
14:00 -
15:00 -
16:00 -
17:00 -
18:00 -
19:00 -
20:00 -
21:00 -
22:00 -
23:00 -

Gemiddelde

Gemiddelde n
V85

Doorsnede
Cumulatief %

Ri. Zuidoost
% C u mu I ati ef %

3,6% 
9,9% 
17,1% 
24,4%
24,2% 
14,5% 
4,6%
1,7%

Cumulatief %
9,5%

31,7%
49,8%
71,6%
91,3%
98,3%
99,7% 
100,0%

Gemiddelde
25
27
27
26
29
25
22
25
23
25
24
24
25
25
23
25
25
24
24
25
25
25
25
27
24

Gemiddelde
25
24
25
24
25
25
25
24
24

Gemiddelde
26
28
29
25
31
25
27
27
26
27
26
26
27
26
25
26
26
26
26
26
26
26
26
27
26

Gemiddelde
26
30
30
23
32
26
32
29
29
30
30
29
29
29
28
28
29
29
28
28
28
27
28
26
29

Gemiddelde
26
26
26
26
27
26
26
26
26

Gemiddelde
29
29
29
29
30
28
28
29
29



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

180Werkdag
160
140
120
100
80

60
40

Werkdag 20

0
Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

Q

xaeb.

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

0,9%
0,5%
0,3%
0,2%
0,1%
0,2%
0,9%
2,9%
7,4%
5,0%
5,0%
5,4%
6,0%
6,5%
7,4%
7,9%
8,0%
9,3%
8,0%
6,2%
4,4%
3,2%
2,4%
1,7%

1725
1366
286
73
220
296

0,7%
0,3%
0,1%
0,1%
0,1%
0,2%
1,1%
3,6%
9,2%
5,1%
4,8%
4,8%
5,6%
6,0%
7,0%
7,6%
7,5%
9,6%
8,3%
6,5%
4,4%
3,3%
2,4%
1,6%

1649 
1300 
269
80 
170 
285

997
805
153 
39
105
186

951
765
143
42
84
174

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

15
9
4
3
2
4
15
48
122
82
83
89
99
107
122
131
132
153
132 
102
73
53
40
28

12
5
2
2
2
3
19
62 
158
89
83
82
97
103
121
132
130
166
144
112
76
57
41
28

729
561
134 
34
115
110

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

100% 
79,2% 
16,6% 
4,2% 
12,8% 
17,2%

100% 
78,9% 
16,3% 
4,8%
10,3%
17,3%

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

5
2
1
1
1
2
9
33
82
44
38
32
40
39
46
39
45
66
57
50
39
26
19
13

698
535
125
38
86
111

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

7
4
1
1
0
1

10
29 
76
45
45
50
57
63
76
93
85 
100
87 
62
38
31
22
15

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

1743 
2142 
2119 
1955 
1910 
1747 
1214 
1056 
617 
1353 
1813 
1848 
2061 
1448 
1490 
1691

8
5
3
2
1
2
7

23
60
44
46
54
57
65
75
87
84
90
79
58
36
28
21
15

7
4
2
2
1
2
7

25
62
38
37
36
42
42
48
43
48
63
53
44
37
25
19
13

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan

Q

• -

2 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

do 
22-9 
1206 
855 
59% 
41%

za 
24-9 
906 
584 
61% 
39%

wo 
14-9 
1109 
801 
58% 
42%

di 
20-9 
1053 
760 
58% 
42%

ma 
12-9 
1257 
862 
59% 
41%

ma 
19-9 
747 
606 
55% 
45%

wo 
21-9 
1083 
765 
59% 
41%

zo 
18-9 
321 
296 
52% 
48%

ma 
12-9

6
4
1
1
3
4
18
71 
166
104 
91
103
113 
147
148 
204
152 
235
196 
143
85 
66
38
20

2119 
1730 
332
57 

237 
387

do 
15-9 
982 
765 
56% 
44%

za 
17-9 
597 
459 
57% 
43%

Meetlocatie____________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Sonoystraat en Willem de Zwijgerlaan 
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Willem de Zwijgerlaan) 
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Sonoystraat)

ma
19-9

3
2
3
0
0
2
14
60 
127
78
65
68
62
88 
103
87
100
115
128 
80
66
39
35
28

1353
1081 
220
52 
187 
215

za 
10-9
18
14
5
4
2
3
5 
18
41
66 
125 
130 
125 
125 
151
155 
151
155 
135
91
69
64
49
42 

1743 
1377 
273
93 
59

306

za 
10-9 
1040 
703 
60% 
40%

zo
18-9
25
18
12
10
3
3
4
5
17
27
43
58
45
42
44
32
43
44
31
28
24
26
21
12
617
431
99
87
22
87

zo 
25-9 
899 
792 
53% 
47%

di 
13-9 
1127 
828 
58% 
42%

za
17-9
17
16
8
4
5
3
4
14
27
52
56
78
66
91
71
107
111
74
57
53
46
37
30
29
1056 
804
166
86
41
185

do 
22-9
19
6
1
3
2
4
17
63
203
104 
83
105
114
122
167
164
175
210
137
136
92
53
53
28

2061
1647 
334
80
266
385

wo
14-9
9
5
0
2
1
3
25
77 
161
85
85
75 
115 
114 
143
147
145 
192
157 
132
106
64
34
33 
1910 
1496 
336
78 
238 
337

zo 
25-9
36
32
14
5
0
4
1
14
31
70
71 
138
115
156
177
196
177 
129
102
73 
67
30
36
17

1691
1376 
206
109
45
306

di 
13-9 
12
6
2
2
2
2
22
82 
179 
97
92
88
94
109 
134
152 
152 
216
157 
129 
82
77
38
29 
1955 
1552 
326
77 
261 
368

zo 
11-9 
1250 
892 
58% 
42%

vr 
23-9
14
5
3
2
3
5
16
59 
138 
100
84 
86
92 
104 
140 
125
112 
95
85
60
33 
27
32
28 
1448 
1220
152 
76
197 
207

vr 
23-9 
874 
574 
60% 
40%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
| = Niet compleet
| = Feestdag

zo
11-9
29
16
18
9
5
3
7
12
35
116
134
168
172
187
189
159
197
206
166
104
101
54
26
29 
2142
1741 
285
116
47
403

za 
24-9
15
13
3
4
7
7
3
14
44
63
75
73
101
107
115
113
145
111
118 
107
84
61
64
43
1490 
1079 
316
95
58
256

do 
15-9
11
3
4
3
1
3
20
76 
178
89
119
82
86
96
121
138
93
165
138
101
71
59
54
36
1747
1381
285
81
254
258

vr 
16-9
21
9
3
4
1
5
13
52
111
73
62
56
70
73
62
74
97 
113
96
69
49
32
29
40 
1214 
939 
179
96 
163 
210

vr 
16-9 
649 
565 
53% 
47%

wo 
21-9
11
9
2
5
2
5
25
56 
177 
103
95
89 
143 
114
129
148
141
146
142
103
73
71
42
17
1848
1483
289
76 
233 
287

di 
20-9
11
3
2
1
1
2
21
46
151
76
79
111
111
103
104 
118
145 
181
176 
153
92
74
38
14 
1813 
1401 
357
55 
197 
326



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

100Werkdag
90
80
70
60
50
40
30
20

Werkdag 10
0\ Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

9 Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

>»• j

o}

Werkdag

1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

0,6%
0,5%
0,3%
0,2%
0,2%
0,4%
1,2%
3,3%
7,7%
6,2%
5,8%
6,4%
7,5%
7,3%
7,7%
8,3%
8,0%
8,3%
6,1%
4,8%
3,6%
2,4%
1,8%
1,4%

949
788
120
42
130
149

0,3%
0,3%
0,1%
0,1%
0,2%
0,5%
1,6%
4,2%
9,5%
6,7%
5,7%
5,9%
7,3%
6,9%
7,2%
7,8%
7,3%
8,4%
6,2%
5,0%
3,4%
2,3%
1,9%
1,3%

440
367
50
23
62
66

492
405
69
18
51
85

458
383
50
24
79
64

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

478
391
65
21
39
84

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

897 
15
6

97,1%
2,1%
0,8%

97,9%
1,5%
0,6%

917
758
115
44
101
150

97,6%
1,7% 
0,7%

97,6%
1,7% 
0,7%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

100% 
83,0% 
12,6% 
4,4% 
13,7% 
15,7%

97,3%
1,9% 
0,7%

Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)

97,7%
1,6% 
0,6%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

5
5
3
2
2
4

11
31
70
57
53
58
69
67
71
76
73
76
56
44
33
22
16
13

100% 
82,6% 
12,5% 
4,8% 
11,0% 
16,3%

3
3
1
1
2
5
15
40
90
63
54
56
69
65
68
74
69
80
59
47
33
22
18
12

3
2
2
1
1
1
3
12
28
27
25
29
34
36
38
45
41
42
34
25
18
12
10
8

2
2
1
1
1
3
9
19
43
30
28
30
35
30
33
31
32
34
22
19
14
10
6
5

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

28
34

1,4% 
7,1% 
17,5% 
34,3%
27,6% 
9,7% 
1,8% 
0,5%

29
35

3,1% 
9,4% 
15,3% 
26,7% 
29,3% 
12,9%
2,7% 
0,6%

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

924
18 
7

1
1 
0
1
1
4

11
25
54
33
28
28
35
30
33
29
29
35
23
20
14
9 
7
5

Gem. snelheid
V85________
<15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u
> 45 km/u

2
1
1 
0
1
1
3
15
35
30
26
28
34
35
35
45
40
45
35
27
19
13
11 
7

Aantal 
voertuigen 

860 
780 
918 
900 
901 
857 
914 
816 
597 
943 
913 
976 
1106 
1025 
918 
1049

Doorsnede
28
35

2,3%
8,3%
16,4%
30,3%
28,5%
11,4%
2,3%
0,6%

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

9
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2 METROCOUNT

WERKDAG

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

Tot
3
3
1
1
2
5
15
40
90
63
54
56
69
65
68
74
69
80
59
47
33
22
18
12
949
788
120
42
130
149

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

M 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
2 
2 
1 
1 
2 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
0 
0 
1 
0 
0 
18 
16 
1 
1 
3 
2

Z 
0 o o o o o o o 
1 o o o o o o o 
1 o o o o o o o 
4 
4 o o 
1 
1

z o o o o o o o o o o
1 o o o o o o o o o o o o o
3 
3 o o
1 o

M o o o o o o o 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 o o o o o o o o o o 
10 
9 
1 
1 
2 
1

Tot
1
1 
0
1
1
4
11
25 
54
33 
28
28
35
30
33 
29
29 
35
23 
20
14 
9
7
5
458
383
50
24 
79
64

Z 
0 o o o o o o 
1 
1 
1 
1 o o 
1 
1 
1 
1 o 
1 o o o o o 
7 
7 
0 o 
2 
1

M 
0 
0 
0 o o o o o o
1 
1
1 
1
1 o
1 
1 o o o o o o o
8 
7
1 
0 o
1

Tot
2
1
1 
0
1
1
3
15
35
30
26
28
34
35
35
45
40
45 
35
27 
19
13
11
7 
492 
405
69
18
51 
85

L
1
1 
0
1
1
4
11
24
54
32 
27
27
34
29 
33
28
28 
35
23 
20
14 
9
7
5 
447 
373
50 
24
78
63

L
3
3
1
1
2
4
15
39
87
61
52
55
67
63
67
72
67
79
58
47
32
22
17
12
924
765
118
41
125
146

L
2
1
1 
0
1
1
3
14
33
29
25
27
33
34
34
44
39
44
35 
27
18 
13
11
7
478 
392
69
17 
47
83



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

9
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3 METROCOUNT

WEEKDAG

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

M
0
0
0
0
0
0
0
0
0
1
1
1
1
1
0
1
1
0
0
0
0
0
0
0
6
6
1
0
0
1

M 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
2 
1 
1 
2 
2 
1 
1 
1 
1 
1 
0 
0 
0 
0 
0 
15 
13 
1 
0 
2 
2

Tot
5
5
3
2
2
4
11
31
70
57
53
58
69
67
71
76
73
76
56
44
33
22
16
13
917
758
115
44
101
150

Tot
3
2
2
1
1
1
3
12
28
27
25
29
34
36
38
45
41
42
34
25
18
12
10
8
478
391
65
21
39
84

Tot
2
2
1
1
1
3
9
19
43
30
28
30
35
30
33
31
32
34
22
19
14
10
6
5
440
367
50
23
62
66

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Z 
0 o o o o o o o 
1 
1 o o o 
1 o o 
1 o o o o o o o 
6 
6 
0 o 
1 
1

z o o o o o o o o
1 o o o o o o o
1 o o o o o o o
3 
3 o o
1 
1

z o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o 
3 
2 o o 
1 o

M o o o o o o o 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 o o o o o o o o o o 
8 
7 
1 o 
2 
1

L
3
2
1
1
1
1
2
11
26
25
25
28
34
35
37
44
41
42
33
25
18
12
10
8

466
381
65
21
37
82

L
5
5
2
2
2
4
11
29
68
55
52
57
67
65
70
75
72
75
55
44
32
22
16
13
897
739
114
44
98
147

L
2
2
1
1
1
3
9
19
42
29
27
29
34
30
33
31
31
34
21
19
14
10
6
5
430
359
49
23
61
65



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

\
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4 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

ma 
19-9 
476 
467 
50% 
50% 
909
24
10

96,4% 
2,5% 
1,1%

za
17-9 
406 
410 
50% 
50% 
803

8
5

98,4% 
1,0% 
0,6%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

za 
10-9 
462 
398 
54% 
46% 
850

5
5

98,8% 
0,6% 
0,6%

ma 
12-9 
461 
457 
50% 
50% 
895
17
6

97,5% 
1,9% 
0,7%

do 
15-9 
416 
441 
49% 
51% 
831
17 
9 

97,0% 
2,0% 
1,1%

wo
21-9 
537
439 
55% 
45%
944
20
12

96,7% 
2,0% 
1,2%

do 
22-9 
609 
497 
55% 
45% 
1072
25
9 

96,9% 
2,3% 
0,8%

do 
22-9
3
3
0
0
2
5
20
44
112
75
47
51
84
84
87
62 
104
81
87
59
29
33
22
12

1106
918 
143
45
156
185

zo
11-9
13
11
3
1
3
2
2
3
11
30
50
72
67
76
56
67
61
67
52
53
46
21
8
5

780
612
128
40
14
128

di
13-9
0
2
0
0
1
2
21
43
98
44
62
50
60
56
76
78
49
80
57
51
34
20
10
6

900
753
115
32
141
129

do
15-9
3
1
0
1
1
4
12
36
94
54
42
46
51
69
71
68
62
74
49
42
28
16
21
12
857
716
107
34
130
136

wo 
14-9
3 
0
0 
0
0
3 
14 
52 
67 
55
57 
57
81 
60
56 
76
58 
76
66 
32
36 
25
18 
9

901 
761
111 
29
119 
134

za
17-9
9
8
2
1
1
2
5
11
23
54
57
65
92
81
76
59
67
60
32
29
25
21
15
21
816
677
90
49
34
127

za
24-9
17
8
6
3
3
2
3
11
29
52
63
75
64
81
73
92
84
64
67
33
22
25
19
22
918
755
99
64
40
148

zo
18-9 
293
304 
49% 
51%
592
2
3

99,2% 
0,3% 
0,5%

zo 
11-9 
440 
340 
56% 
44% 
775

5
0

99,4% 
0,6% 
0,0%

di 
13-9 
462 
438 
51% 
49% 
883
13
4 

98,1% 
1,4% 
0,4%

zo 
25-9 
551 
498 
53% 
47% 
1041

4
4

99,2% 
0,4% 
0,4%

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen) wo

14-9 
452
449 
50% 
50% 
880
17
4 

97,7% 
1,9% 
0,4%

vr 
23-9 
543 
482 
53% 
47% 
1004

15
6

98,0% 
1,5% 
0,6%

za 
24-9 
504 
414 
55% 
45% 
903
11
4 

98,4%
1,2% 
0,4%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Licht (L)
Middelzwaar (M)
Zwaar (Z)
% Licht (L)
% Middelzwaar (M)
% Zwaar (Z)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
• = Niet compleet
H = Feestdag

vr 
16-9 
462 
452 
51% 
49% 
896
16
2

98,0% 
1,8% 
0,2%

vr
16-9
4
4
0
1
4
3
16
29
77
73
51
73
59
71
75
64
74
75
40
40
24
23
10
24
914
761
97
56
106
149

di
20-9
0
0
3
0
1
6
16
40
81
55
55
54
60
66
53
67
74
79
68
48
39
25
12
11
913
752
124 
37
121
153

wo 
21-9
2
7
5
3
3
5 
16 
31 
84 
69
44
61 
99
64 
62
89 
76
92 
44
41
29 
20
25
5 

976 
815 
115 
46
115 
168

zo 
25-9
12 
10
7
2
2
3
1
6
27
41
51 
55
67 
76 
129 
130 
155 
117
47 
45
36
14
8
8 

1049 
901 
103 
45
33 
272

ma
12-9
4
0
6
3
2
4
10
45
86
47
51
41
53
72
64
77
68 
104
59
40
32
21
18
11
918
767
111
40
131
172

vr 
23-9
8
7
1
2
6
8
6
44
92
79
61
68
77
61
86
77
75
80
60
39
35
23
16
14 

1025 
860 
113
52 
136 
155

ma
19-9
3
0
0
0
3
4
13
32
110
76
70
63
73
56
53
63
54
57
63
68
41
14
16
11
943
770
139
34
142
111

za
10-9
7
13
8
4
0
3
2
5
29
36
62
65
77
68
82
81
81
53
58
38
25
26
13
24
860
697
102
61
34
134

zo
18-9
12
7
7
9
0
1
2
4
13
29
28
45
46
46
52
59
54
43
33
28
42
20
10
7

597
452
100
45
17
97

di 
20-9 
492 
421 
54% 
46% 
888
18
7 

97,3% 
2,0% 
0,8%

1
9 
\



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Motorvoertuigen Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost
Gemiddelde

Ri. Noordwest

9

35%40
30%35

30 25%
25 20%
20

15%
15

10%
10

05%5

00%o
< 15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 >45Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u

5 METROCOUNT

SNELHEDEN WEEKDAG SNELHEDEN PER DAGSOORT

SNELHEIDSVERDELING WEEKDAG

UURVERLOOP SNELHEDEN SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

<15 km/u
15-20 km/u
20 - 25 km/u
25 - 30 km/u
30 - 35 km/u
35 - 40 km/u
40 - 45 km/u 
> 45 km/u

30
28
29
27
31
30
29
30
27
29
29
29
29
29
28
28
28
28
29
29
29
28
29
28
29

Maandag 
Dinsdag 
Woensdag 
Donderdag
Vrijdag 
Zaterdag 
Zondag 
Werkdag 
Weekdag

V85
35
34
35
36
36
35
36
36
35
35
35
35
35
36
35
35
35
35
35
35
35
34
34
34
35

V85
32
33
34
40
37
35
37
36
35
35
35
34
34
34
34
34
34
34
34
35
34
34
32
34
35

2,3%
10,6% 
27,0%
57,3%
85,8%
97,2%
99,4% 
100,0%

V85
35
35
35
35
35
35
34
35
35

V85
36
36
35
35
36
36
35
36
35

1,4% 
8,5% 

26,0% 
60,3% 
88,0% 
97,7% 
99,5% 
100,0%

V85
37
36
36
34
36
35
35
37
34
36
36
36
36
37
35
35
35
35
36
35
35
34
35
34
36

V85
34
34
35
35
35
35
33
35
34

% 
3,1% 
9,4% 
15,3% 
26,7% 
29,3% 
12,9% 
2,7% 
0,6%

% 
2,3% 
8,3% 
16,4% 
30,3% 
28,5% 
11,4% 
2,3% 
0,6%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

00:00 -
01:00 -
02:00 -
03:00 -
04:00 -
05:00 -
06:00 -
07:00 -
08:00 -
09:00 -
10:00 -
11:00 -
12:00 -
13:00 -
14:00 -
15:00 -
16:00 -
17:00 -
18:00 -
19:00 -
20:00 -
21:00 -
22:00 -
23:00 -

Gemiddelde

Gemiddelde n
V85

Doorsnede
Cumulatief %

Ri. Zuidoost
% C u mu I ati ef %

1,4% 
7,1% 
17,5% 
34,3% 
27,6% 
9,7% 
1,8% 
0,5%

Cumulatief % 
3,1% 
12,5% 
27,8% 
54,5% 
83,8% 
96,7% 
99,4% 
100,0%

Gemiddelde
29
28
28
28
31
30
31
30
28
29
29
29
29
29
28
28
28
28
28
29
29
28
28
28
29

Gemiddelde
28
28
29
29
29
29
27
29
28

Gemiddelde
26
27
27
30
31
30
31
30
29
29
29
29
28
29
28
28
28
27
28
28
28
28
27
27
29

Gemiddelde
29
28
29
28
29
29
27
29
28

Gemiddelde
29
28
28
28
29
29
28
29
29



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat

180Werkdag
160

140

120

100

80

60

40

Werkdag 20

0\ Ou 2u 4u 6u 8u 10u 12u 14u 16u 18u 20u 22u
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1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

1699
1346
276
76
235
284

0,7%
0,3%
0,2%
0,2%
0,1%
0,2%
1,1%
4,0%
9,8%
5,2%
4,7%
4,9%
5,7%
6,1%
6,8%
7,2%
7,3%
9,3%
8,1%
6,2%
4,3%
3,0%
2,7%
1,7%

1595 
1254 
257
84 
180 
269

848
673
134
42
66
159

1,0%
0,6%
0,3%
0,2%
0,2%
0,2%
0,9%
3,3%
8,0%
5,1%
5,0%
5,5%
6,1%
6,5%
7,0%
7,3%
7,8%
9,1%
8,0%
6,0%
4,3%
3,0%
2,8%
1,8%

907
724
145
39
83
174

792
622
132
38
152
109

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

747
582
124
42
114
110

8
4
2
2
2
2
8

33
80
45
40
39
44
45
46
43
49
61
56
44
35
23
21
14

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost

17
9
5
3
3
4
14
52 
127
81
80
88
97
103
112
117
124
145
128 
96
69
48
45
29

13
5
3
3
2
4
18
69 
167
89
80
83
97
103
115
122
125
159
138
106
73
51
46
29

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

100% 
79,2% 
16,3% 
4,5%
13,9%
16,7%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

100% 
78,6% 
16,1% 
5,2%
11,3%
16,9%

9
5
3
2
1
1
6
19
47
36
40
49
53
58
65
73
75
84
73
52
34
25
23
15

5
1
1
1
2
2

11
44
108
51
42
37
43
44
46
40
45
64
59
49
38
23
22
14

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

7 
4
2
1 
0
1
8

24
59
38
39
46
54
59
69
82
79
95
80
57
36
28
25
16

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

1595 
1903 
1997 
1925 
1871 
1629 
1149 
1000 
562 
1343 
1781 
1885 
2060 
1549 
1412 
1545

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
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2 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

wo 
21-9
10
12
3
5
3
6

26
71 
185 
108
95 
88 
145 
117 
119
145 
143
147 
146
113 
74
59
47
18

1885 
1509 
293
83 

256 
290

za 
24-9 
799 
613 
57% 
43%

di 
20-9 
945 
836 
53% 
47%

di 
13-9 
1015 
910 
53% 
47%

ma 
19-9 
699 
644 
52% 
48%

do 
22-9 
1168 
892 
57% 
43%

ma 
12-9

6
3
2
2
3
4
17
74 
186
90
87
109
118
122
142
184
144
190
191
130
71
60
43
19

1997
1637 
304
56 

260 
334

ma 
12-9 
1105 
892 
55% 
45%

za
17-9
17
17
10
2
3
2
3
13
21
51
60
74
72
83
76
82
88
76
54
60
41
26
39
30

1000
750 
166
84
34
164

wo 
21-9 
1039 
846 
55% 
45%

wo 
14-9 
992 
879 
53% 
47%

zo 
18-9 
274 
288 
49% 
51%

zo 
18-9
24
15
10
6
4
2
2
3
15
22
38
53
42
39
45
24
44
44
32
27
19
22
21
9 

562 
401
89
72
18
88

do 
15-9 
779 
850 
48% 
52%

za 
17-9 
490 
510 
49% 
51%

Meetlocatie_________________________________
Kranen burgweg
Den Haag
Tussen Van Boetzelaerlaan en Jacob Cabelliaustraat
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Jacob Cabelliaustraat)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Van Boetzelaerlaan)

za 
10-9 
837 
758 
52% 
48%

zo 
25-9 
766 
779 
50% 
50%

wo
14-9
13
4
0
2
1
3
27
87 
163
85 
78
61 
125
126
132
129
138
173
157
134 
99
62
37
35

1871
1454
332 
85
250
311

do 
15-9
13
3
4
4
1
2
20
77 
189
87
108
78
78
89
111
110
89 
149 
110
98
68
45
54
42
1629
1275 
265
89
266
238

ma
19-9
4
5
3
0
1
3
10
63 
123
78
59
63
63
78 
105
83
107
130
123
74
66
37
37
28
1343
1075 
214
54 
186
237

di 
20-9 
16
2
2
1
2
3
17
68 
146 
87
78 
117 
110 
105
109 
96 
117
178 
164
146 
84 
67
47
19 

1781 
1375
344
62 
214 
295

do 
22-9
17
5
2
3
3
4
11
79
205 
105
97
102
114
129 
147
174
163 
223
139 
116
84 
43
64
31

2060 
1677 
307
76
284
386

zo 
11-9 
1038 
865 
55% 
45%

vr 
23-9
15
4
4
2
4
5
17
63 
157 
101
86
106
86
127
135
135
120
114
82
57
37
30
33
29
1549
1312 
157 
80
220
234

vr 
23-9 
898 
651 
58% 
42%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

zo
11-9
31
19
18
5
5
3
5
10
31
104
136
157
154
147
148
132
183
178 
156
100
83
39
34
25

1903
1536 
256
111 
41

361

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
| = Niet compleet
| = Feestdag

di 
13-9 
12
7
3
3
2
2

24
78 
199 
94
80
90

101
98
124 
135
153 
206
157 
125 
88
66
48
30 

1925 
1515 
327
83 

277 
359

vr 
16-9 
543 
606 
47% 
53%

za 
24-9
23
15
6
7
6
8
3
14
39
51
83
76
91
97 
102 
105 
132
95 
126
91
82
58
62
40 
1412 
1011 
293 
108
53
227

za
10-9
27
10
7
6
3
4
6
19
37
63
101
116
109
117
122
137
134
131
129
88
66
67
50
46 
1595 
1215
271 
109
56
265

vr 
16-9
19
7
4
4
2
4
14
45 
114
71
60
51
61
68
70
76
83
90
88
55
52
38
36
37
1149 
877 
181
91 
159 
173

zo 
25-9
37
34
16
7
1
4
3
11
30
70
60 
123 
115 
143 
135
141 
158
135 
117
54 
57
33
38
23 
1545 
1238
182 
125
41 
293



VERKEERSTELLING HOUTRUSTWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
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1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

Ri. Noordwest
Werkdag Weekdag

0,5%
0,2%
0,1%
0,1%
0,1%
0,2%
1,3%
4,6%
9,7%
4,9%
4,6%
5,0%
5,7%
6,3%
6,9%
7,6%
7,7%
8,6%
7,4%
6,3%
5,2%
3,3%
2,4%
1,4%

3600
2844
617
139
514
589

0,9%
0,6%
0,3%
0,2%
0,1%
0,2%
1,0%
3,5%
7,6%
4,6%
5,0%
5,6%
6,4%
6,9%
7,5%
7,9%
8,0%
8,5%
7,2% 
6,0%
5,0%
3,3%
2,3%
1,5%

2154
1682
377
96
390
325

3593
2828
593
173
400
592

2149 
1662
367 
120
298 
339

1445
1166
225
53
102
253

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1446
1163
240
43
124
264

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

31
20
12
8
5
8

36
127
272
164
179
201
231
247
271
285
288
305
257
214
178
118
82
54

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidoost
Werkdag Weekdag

Doorsnede •
Ri. Noordwest

Ri. Zuidoost
100% 
79,0% 
17,1% 
3,8% 
14,3% 
16,4%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u)
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

Meetlocatie______________________
Houtrustweg
Den Haag
Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Nieboerweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Laan van Poot)

6
3
1
1
1
3
10
34
90
65
70
79
92
108
114
130
128
135
119
91
70
48
32
18

22 
14
9 
4
3
5 
28 
100 
197 
99 
101 
114 
133 
132 
148 
151 
159 
180 
147 
130 
114 
70 
53 
35

100% 
78,7% 
16,5% 
4,8%
11,1%
16,5%

13
4
2
2
2
6
36
133
257
111
96
101
115
118
135
143
150
175
148
135
116
71
55
31

9
6
3
4
2
3
8
27
75
65
78
87
98
115
123
134
129
124
111
85
64
48
29
19

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

3875 
4363 
4451 
4120 
4017 
3536 
2727
0 

1135 
3020 
3576 
3943 
3959 
3090 
3379 
3449

18
7
4
3
3
9
46
167
348
175 
166
181
207
225
249
272
278
311
266 
226
186 
119
86
50

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag



VERKEERSTELLING HOUTRUSTWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
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2 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost
Ri. Noordwest
Ri. Zuidoost

wo
14-9
1599 
2418 
40% 
60%

ma 
19-9 
1202 
1818 
40% 
60%

wo 
21-9 
1595 
2348 
40% 
60%

za 
24-9 
1410 
1969 
42% 
58%

di 
20-9 
1434 
2142 
40% 
60%

do 
22-9 
1573 
2386 
40% 
60%

Meetlocatie______________________
Houtrustweg
Den Haag
Tussen Laan van Poot en Nieboerweg
Ri. 1 = Ri. Noordwest (Nieboerweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Laan van Poot)

di 
13-9 
1677 
2443 
41% 
59%

zo 
18-9
50
28
18
22
17 
5
3
12
43
52
88
72
88
74
81
70
83
64
60
51
46
38
38
32 

1135 
787 
173 
175
55 
147

zo 
18-9 
443 
692 
39% 
61%

ma 
12-9 
1776 
2675 
40% 
60%

za 
17-9
54 
29
16 
8
6
6
9
33
0
0
0 

171 
187 
210 
213 
206 
227 
133 
109
93 
108 
75 
62 
64

2019 
1489 
338 
192 
33
360

do
15-9 
1413 
2123 
40% 
60%

za 
17-9 
843 
1176 
42% 
58%

za 
10-9 
1591 
2284 
41% 
59%

zo 
25-9 
1362 
2087 
39% 
61%

do
22-9
17
4
5
3
4
8
50
164
369
191
185
176
215
254
274
306
342
363
302
254
191
117
115
50

3959
3141
677
141 
533
705

di 
13-9
13 
10
6
1
3
5 
55 
203 
406 
215
160 
198 
200 
224 
309
328 
314 
402 
306 
254
216 
147 
80 
65
4120 
3265
697 
158 
609 
716

di 
20-9
4
2
0
2
2
8
43
152
270
170
192
223
241
184
245
236
261
324
270
278
206
134
83
46 

3576 
2768
701
107 
422
585

do 
15-9
21
10 
0
1
2
10
65 
159 
363 
181 
131
159 
184
196 
218 
289 
263 
315
234 
227
214 
131
99
64 

3536 
2692
671 
173
522 
578

ma 
19-9
12
4
0
0
2
11
37 
156 
281 
173
162
179
187 
203
195 
210
232 
230
230 
199
145
78
65
29
3020 
2438
487
95 
437 
462

zo 
11-9 
1712 
2651 
39% 
61%

za
24-9
45
32
11
21
9
6
12
35
107
134
194
149
244
245
263
317
245
265
215
212 
188
213
108
109
3379
2413
721
245
142
510

zo 
11-9
65
68 
32
26
11
5
13
23
59 
143 
231 
386 
406
349 
382
379 
372
384 
335
262 
200
128 
60
44 

4363 
3449
650 
264
82 
756

vr 
23-9 
34
10
5
2
2
10
28 
136 
312
174 
202 
232
204 
299
310 
275 
221
141 
138
108 
70 
74
61
42 
3090 
2644
313 
133 
448
362

vr 
23-9 
1266 
1824 
41% 
59%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
| = Niet compleet
| = Feestdag

vr 
16-9
21
10
4
3
4
10
35 
143 
338 
122
153
103 
135
189 
159
211
177 
207 
212
150 
115
82
89
55

2727
2149
436 
142
481
384

vr 
16-9 
1067 
1660 
39% 
61%

wo
21-9
21
7
7
5
5
9
46
178 
353
203
205
197 
280
283
269
284
301
342 
294
235 
188
107
84
40

3943
3189
614 
140
531 
643

zo 
25-9
85
79
48
31
13
5
7
21
52
118 
201
229 
285
338 
363
339 
350
297
211 
135
108
55
46
33

3449 
2804 
344
301
73 
647

ma 
12-9
22
9
7
0
7
9
61 
216 
408 
178 
162 
236 
207
268 
317
341 
377
399 
383 
289 
253
174 
88
40

4451 
3492
804 
155 
624 
776

za
10-9
43
36
48
12
8
7
19
42
118
147
223
274
288
330
359
293
310
318
270
207
194
140
96
93
3875
2972 
637
266
160
628

wo
14-9
24
3
2
7
3
7
48
168
384
181
171
204
285
218
249
302
296
382
292
269
241
146
92
43
4017
3132
748
137 
552
678



VERKEERSTELLING FIETSPAD KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg
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1 METROCOUNT

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN

Ri. Noordoost
Werkdag Weekdag

Ri. Noordoost
Werkdag Weekdag

0,5%
0,4%
0,2%
0,1%
0,1%
0,2%
0,6%
4,9%
9,2%
5,0%
5,3%
5,7%
6,8%
7,4%
8,3%
8,6%
8,1%
7,6%
7,1%
5,2%
3,5%
2,5%
1,7%
1,0%

2308
1946
310
52
392
369

2103
1766
271
66 
295 
332

1265
1047
185
33
249
167

1158
960
161
37
186
158

za 10-sep 
zo 11-sep 
ma 12-sep 
di 13-sep 
wo 14-sep 
do 15-sep 
vr 16-sep 
za 17-sep 
zo 18-sep 
ma 19-sep 
di 20-sep 
wo 21 -sep 
do 22-sep 
vr 23-sep 
za 24-sep 
zo 25-sep

1043 
899
125
19

143
202

Doorsnede •
Ri. Noordoost 

Ri. Zuidwest

Ri. Zuidwest
Werkdag Weekdag

Ri. Zuidwest
Werkdag Weekdag

945
806
110 
29
109
174

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

5
4
2 
2
2 
2
9 

67 
119 
65 
66 
72 
79 
88 
89 
88 
85 
73 
71 
61 
46 
33 
21
12

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u)

100% 
84,0% 
12,9% 
3,1% 
14,0% 
15,8%

100%
84,3%
13,4% 
2,2% 
17,0% 
16,0%

0,2% 
0,1% 
0,1% 
0,0% 
0,1% 
0,1% 
0,8% 
6,0% 
11,0% 
5,0% 
4,7% 
5,0% 
6,1% 
6,7% 
7,9% 
8,3% 
8,0% 
8,0% 
7,6% 
5,6% 
3,6% 
2,5% 
1,7% 
0,9%

5
3
2
1
1
3
17
139
254
114
109
116
142
155
182
192
185
184
175
129
84
58
40
20

2
1
1
0
1
2
12
92 
157
75
65
69
76
85
93
90
87
79
79
73
52
35
24
13

5
5
3
1
1
1
5
35
74
40
45
48
63
69
85
93
87
88
79
47
28
20
15 
8

10
8
5
3
2
3
14
102
193
105
111
120
142
157
175
180
171
161
150
109
74
52
36
20

Meetlocatie_______________________
Fietspad Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg
Ri. 1 = Ri. Noordoost (Kranenburgweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidwest (Houtrustweg)

Voertuigclassificatie__________________________
Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

2
1
1
0
0
1
6

47
96
39
44
47
65
70
90
102
98 
104
96 
55
32
22
15 
7

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Aantal 
voertuigen 

2154 
1798 
2635 
2530 
2568 
2437 
1789 
1449 
652

2121 
2233 
2635
2473 
1981 
1846 
1646

Doorsnede
Weekdag

Doorsnede
Weekdag

ojuupfiË



VERKEERSTELLING FIETSPAD KRANENBURGWEG, DEN HAAG
Bromfietsers en fietsers Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg

$
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\

2 METROCOUNT

DOORSNEDE

DOORSNEDE

00:00
01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00

01:00
02:00
03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00
23:00
24:00

Ri. Noordoost
Ri. Zuidwest
Ri. Noordoost
Ri. Zuidwest

do 
15-9

3
2
0
0
2
3

21
142 
288
116
101
131
125
171
206
225
216
204 
163
131
69
54
46
18

2437 
2088
300
49 

430 
420

di 
20-9 
1196 
1037 
54% 
46%

za 
24-9 
1055 
791 
57% 
43%

zo 
18-9 
351 
301 
54% 
46%

wo
14-9
1425
1143
55%
45%

za 
17-9
22
34
8
8
5
2
8
17
50
92 
102 
145 
113
118
126
151
150
90
53
31
35
41
26
22 

1449 
1207
133 
109
67

240

ma 
19-9 
1170 
951 
55% 
45%

ma 
12-9
1482
1153 
56% 
44%

wo
14-9

4
1
0
0
0
5
17

150
258
153
120
146
182
160
204
184
179
187
214
156
109 
72
46
21

2568
2137
383 
48
408
366

za 
17-9 
804 
645 
55% 
45%

za
10-9 
1201 
953
56% 
44%

di 
13-9
1383
1147 
55% 
45%

zo 
25-9 
914 
732 
56% 
44%

wo 
21-9 
1458 
1177 
55% 
45%

do 
22-9 
1354
1119 
55% 
45%

za
10-9
17
22
17
8
5
2
6
16
56
131
162
181
204
220
210 
167
165 
156
130 
80
62
61
36
40

2154
1798 
239
117
72

321

wo
21-9

6
1
1
0
1
4

28
150
264 
132
120
158 
203
189
197
222 
184
196
199 
140
103 
73
47
17

2635
2214 
363
58
414
380

ma 
12-9

5
1
1
1
1
3
14

152 
297
109
102
118
129 
156
196 
243 
239
230
227 
163
114
72
41
21

2635
2198 
390
47 

449 
469

di 
13-9

5
6
2
0
1
2

25
156 
273
128
131
106
110
157 
274
181
199
200 
190
140 
98
77
40
29 

2530 
2105 
355
70

429
399

ma
19-9

2
2
1
0
0
5
14

135
226
103
107
92

131
135
140
187
159
183
199
125
73
58
28
16

2121
1797 
284
40

361
342

do 
22-9 

4
1
2
1
3
2

21
129 
268
114
125
121
130
165
205
224
205
217 
187
151
90
43
47
18 

2473 
2090
331
52 

397 
422

za 
24-9
23 
20
11
12
5
4
1

14
54
96 
140 
125 
134 
176
167 
187
184 
121
109 
65
86
42
43
27 

1846 
1507 
236 
103
68

305

do
15-9 
1310 
1127 
54%
46%

zo
11-9
27
25
28
11
4
8
5
8

40
91
115
130
172 
204
185
144
145 
117
116
95
43
52
18
15

1798 
1467
208 
123
48

262

zo 
25-9
22
20
13
4
2
1
3
4

22
58

111
141
166
171 
203
218
144
105
81
57
44
22
24
10

1646 
1424
147
75
26

249

zo 
11-9 
1022 
776 
57% 
43%

Meetlocatie_______________________
Fietspad Kranenburgweg
Den Haag
Tussen Houtrustweg en Kranenburgweg
Ri. 1 = Ri. Noordoost (Kranenburgweg)
Ri. 2 = Ri. Zuidwest (Houtrustweg)

vr 
23-9 
1122 
859 
57% 
43%

Etmaal (0-24u) 
Dag (7-19u) 
Avond (19-23u) 
Nacht (23-7u) 
Ochtendspits (7-9u) 
Avondspits (16-18u) 
Validatie

Meting___________________________________
Meetperiode: 9 september t/m 26 september 2022
Methodiek: Telslangen
In opdracht van: Gemeente Den Haag
Uitgevoerd door: MetroCount

Validatie__________________
| = Compleet en representatief

= Niet representatief
| = Niet compleet
| = Feestdag vr 

16-9 
991 
798 
55% 
45%

vr 
16-9
11
6
1
2
1
4
10
106 
236
90 
84
65 
113 
129 
135 
155 
153
141 
110
90 
56
33
41
17

1789 
1517 
220
52 
342 
294

di 
20-9

1
4
1
1
2
3
16
138
180
125
143
145
219
122
137
172
164
175
148
138 
87
58
34
20

2233 
1868
317
48
318
339

vr 
23-9
7
2
7
1
2
4
9
135
248
116
114
122
117
186
184
220
174 
98
107
40
33
24
8
23

1981
1821
105 
55
383
272

zo
18-9
28
15
8
8
5
2
2
5
23
23
59
66
72
76
46
35
33
28
31
26
20
20
14
7

652
497
80
75
28
61
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Verbeteren fietsroute
Kranenburg weg

11

Geef uw mening over de indeling van de weg

Met het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de 
fiets 2020- 2025 stimuleert de gemeente inwoners om 
(meer) te fietsen. Bijvoorbeeld door het maken van 
snelle, comfortabele en veilige fietsroutes, voldoende 
fietsparkeerplekken en het geven van fietslessen. De 
Kranenburgweg hoort bij een belangrijke fietsroute van 
het centrum tot Scheveningen Haven, de Sterfietsroute

De gemeente gaat de Kranenburgwegfietsvriendelijker maken. En kijkt hoe er 

meer groen aan de straat toegevoegd kan worden. Na de wijkbijeenkomst 

in mei 2023 deed de gemeente onderzoek naar hoe de weg ingedeeld kan 

worden. Er zijn drie indelingen mogelijk. De tekeningen hiervan staan op 

denhaag.nl/kranenburgweg. De gemeente hoort graag welke indeling uw 

voorkeur heeft. Dit kan tot en met 16 april via de website.

Scheveningen Haven. Op een sterfietsroute verbetert de 
gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende 
stukjes fietspad aan. Zodat fietsers sneller, veiliger en 
comfortabeler kunnen doorfietsen. De aanpassing van 
de straat sluit aan bij het thema verkeer en buiten­
ruimte uit de Wijkagenda Havenkwartier en wijkagenda 
Geuzen- en Statenkwartier.

jtE «f —

N

denhaag.nl/kranenburgweg
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Hoe wordt u op de hoogte gehouden van het project 
Op de website plaatsen we de laatste informatie. Belangrijke 
informatie ontvangt u van ons per post. Ook houden we u 
regelmatig op de hoogte via de bewonersorganisaties van het 
Havenkwartier en Geuzen- en Statenkwartier.

De mogelijke wegindelingen zijn:
1 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.

Ruimte voor groen, waaronder bomen. Haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

2 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Meer ruimte voor groen en bomen. Haaksparkeren wordt 
langsparkeren.

3 Fietsstraat, eenrichtingsverkeer voor auto’s, meeste ruimte 
voor groen en bomen. Tweerichtingsverkeer (brom)fietsers, 
versmallen stoep, brede strook voor groen, haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

De tekeningen en meer uitleg staan op denhaaq.nl/kran en - 
burg weg. Tijdens het onderzoek van de gemeente zijn een 
aantal opties afgevallen. Ook hiervan staan de tekeningen en 
uitleg op de website.

The municipality plans to improve Kranenburgweg for 

cyclists and pedestrians. They are also looking at where 

there is room to add greenery. A study has been carried 

out on how the road could be graded. Drawings were 

made of this. You can giveyour opinion on which layout 

you think best suits the Street. You can do this untill the 

17th of april on the website. Hereyou can also read more 

about the project.

Tekeningen bekijken en uw mening geven
Op denhaaq.nl/kranenburqweq staan de tekeningen en uitleg 
van de wegindelingen die mogelijk zijn. U kunt tot 17 april 
aangeven welke indeling u het beste vindt.

Wat is een klankbordgroep?
Er wordt een klankbordgroep opgezet. In deze klankbordgroep 
zitten vertegenwoordigers van de verschillende bewoners­
organisaties uit de buurt en belangenorganisaties. De leden 
van de groep halen informatie op bij de groep die zij vertegen­
woordigen. Meer informatie over de klankbordgroep en de 
toekomstige gespreksverslagen staan op de website.

Wat doet de gemeente met de reacties?
De gemeente bekijkt na 17 april alle reacties. En maakt met 
deze informatie een schetsontwerp. In een schetsontwerp 
tekent een ontwerper in een bovenaanzicht hoe de nieuwe 
indeling van de straat eruit komt te zien. De ontwerper tekent 
waar bijvoorbeeld parkeerplaatsen, fiets- en voetpaden, de 
rijweg en bomen komen. Op meerdere momenten tijdens het 
ontwerpproces wordt de klankbordgroep betrokken. Het 
schetsontwerp en het ontwerp worden ter informatie met de 
buurt gedeeld via de website.

Hoe komt de gemeente tot deze wegindelingen?
In de straat zoeken we naar ruimte voor voetgangers, fietsers, 
auto’s en groen. In mei 2023 was er een wijkbijeenkomst waar 
de wensen en zorgen van de buurt zijn besproken. Op verzoek 
is de gemeente in gesprek gegaan met vertegenwoordigers van 
de Kranenburgweg. Dit ging over wegindelingen waar zoveel 
mogelijk de wensen en eisen van de buurt inpassen. Niet alle 
varianten voldeden aan het beleid van de gemeente. Daarom 
heeft de gemeente drie wegindelingen uitgekozen.

Wat is een fietsstraat?
De kenmerken van een fietsstraat zijn:
• Fiets heeft voorrang;
• Een maximumsnelheid van 30 km per uur;
• Er ligt rood asfalt;
• Parkeerplekken zijn alleen langsparkeren.

Neem contact met ons op
Heeft u vragen of opmerkingen? U kunt ons een e-mail sturen
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Met het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de 
fiets 2020- 2025 stimuleert de gemeente inwoners om 
(meer) te fietsen. Bijvoorbeeld door het maken van 
snelle, comfortabele en veilige fietsroutes, voldoende 
fietsparkeerplekken en het geven van fietslessen. De 
Kranenburgweg hoort bij een belangrijke fietsroute van 
het centrum tot Scheveningen Haven, de Sterfietsroute

Met het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de 
fiets 2020- 2025 stimuleert de gemeente inwoners om 
(meer) te fietsen. Bijvoorbeeld door het maken van 
snelle, comfortabele en veilige fietsroutes, voldoende 
fietsparkeerplekken en het geven van fietslessen. De 
Kranenburgweg hoort bij een belangrijke fietsroute van 
het centrum tot Scheveningen Haven, de Sterfietsroute

De gemeente gaat de Kranenburgweg fietsvriendelijker maken. En kijkt hoe er 

meer groen aan de straat toegevoegd kan worden. Na de wijkbijeenkomst 

in mei 2023 deed de gemeente onderzoek naar hoe de weg ingedeeld kan 

worden. Er zijn drie indelingen mogelijk. De tekeningen hiervan staan op 

denhaag.nl/kranenburgweg. De gemeente hoort graag welke indeling uw 

voorkeur heeft. Dit kan tot en met 16 april via de website.

De gemeente gaat de Kranenburgweg fietsvriendelijker maken. En kijkt hoe er 

meer groen aan de straat toegevoegd kan worden. Na de wijkbijeenkomst 

in mei 2023 deed de gemeente onderzoek naar hoe de weg ingedeeld kan 

worden. Er zijn drie indelingen mogelijk. De tekeningen hiervan staan op 

denhaag.nl/kranenburgweg. De gemeente hoort graag welke indeling uw 

voorkeur heeft. Dit kan tot en met 16 april via de website.

V

Scheveningen Haven. Op een sterfietsroute verbetert de 
gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende 
stukjes fietspad aan. Zodat fietsers sneller, veiliger en 
comfortabeler kunnen doorfietsen. De aanpassing van 
de straat sluit aan bij het thema verkeer en buiten­
ruimte uit de Wijkagenda Havenkwartier en wijkagenda 
Geuzen- en Statenkwartier.

Scheveningen Haven. Op een sterfietsroute verbetert de 
gemeente onoverzichtelijke plekken of legt ontbrekende 
stukjes fietspad aan. Zodat fietsers sneller, veiliger en 
comfortabeler kunnen doorfietsen. De aanpassing van 
de straat sluit aan bij het thema verkeer en buiten­
ruimte uit de Wijkagenda Havenkwartier en wijkagenda 
Geuzen- en Statenkwartier.
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Hoe wordt u op de hoogte gehouden van het project 
Op de website plaatsen we de laatste informatie. Belangrijke 
informatie ontvangt u van ons per post. Ook houden we u 
regelmatig op de hoogte via de bewonersorganisaties van het 
Havenkwartier en Geuzen- en Statenkwartier.

Hoe wordt u op de hoogte gehouden van het project 
Op de website plaatsen we de laatste informatie. Belangrijke 
informatie ontvangt u van ons per post. Ook houden we u 
regelmatig op de hoogte via de bewonersorganisaties van het 
Havenkwartier en Geuzen- en Statenkwartier.

Demogelijkewegindelingen zijn:
1 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.

Ruimte voor groen, waaronder bomen. Haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

2 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Meer ruimte voor groen en bomen. Haaksparkeren wordt 
langsparkeren.

3 Fietsstraat, eenrichtingsverkeer voor auto’s, meeste ruimte 
voor groen en bomen. Tweerichtingsverkeer (brom)fietsers, 
versmallen stoep, brede strook voor groen, haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

De tekeningen en meer uitleg staan op denhaag.nl /kran en - 
burg weg. Tijdens het onderzoek van de gemeente zijn een 
aantal opties afgevallen. Ook hiervan staan de tekeningen en 
uitleg op de website.

De mogelijke wegindelingen zijn:
1 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.

Ruimte voor groen, waaronder bomen. Haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

2 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Meer ruimte voor groen en bomen. Haaksparkeren wordt 
langsparkeren.

3 Fietsstraat, eenrichtingsverkeer voor auto’s, meeste ruimte 
voor groen en bomen. Tweerichtingsverkeer (brom)fietsers, 
versmallen stoep, brede strook voor groen, haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

De tekeningen en meer uitleg staan op denhaag.nl/kranen- 
burgweg. Tijdens het onderzoek van de gemeente zijn een 
aantal opties afgevallen. Ook hiervan staan de tekeningen en 
uitleg op de website.

The municipality plans to improve Kranenburgweg for 

cyclists and pedestrians. They are also looking at where 

there is room to add greenery. A study has been carried 

out on how the road could be graded. Drawings were 

made of this. You can giveyour opinion on which layout 

you think best suits the streef. You can do this untill the 

17th of april on the website. Hereyou can also read more 

about the project.

Tekeningen bekijken en uw mening geven
Op denhaag.nl/kranenburgweq staan de tekeningen en uitleg 
van de wegindelingen die mogelijk zijn. U kunt tot 17 april 
aangeven welke indeling uhet beste vindt.

Wat is een klankbordgroep?
Er wordt een klankbordgroep opgezet. In deze klankbordgroep 
zitten vertegenwoordigers van de verschillende bewoners­
organisaties uit de buurt en belangenorganisaties. De leden 
van de groep halen informatie op bij de groep die zij vertegen­
woordigen. Meer informatie over de klankbordgroep en de 
toekomstige gespreksverslagen staan op de website.

The municipality plans to improve Kranenburgweg for 

cyclists and pedestrians. They are also looking at where 

there is room to add greenery. A study has been carried 

out on how the road could be graded. Drawings were 

made of this. You can giveyour opinion on which layout 

you think best suits the streef. You can do this untill the 

17th of april on the website. Hereyou can also read more 

about the project.

Tekeningen bekijken en uw mening geven
Op denhaaq.nl/kranenburgweq staan de tekeningen en uitleg 
van de wegindelingen die mogelijk zijn. U kunt tot 17 april 
aangeven welke indeling u het beste vindt.

Wat is een klankbordgroep?
Er wordt een klankbordgroep opgezet. In deze klankbordgroep 
zitten vertegenwoordigers van de verschillende bewoners­
organisaties uit de buurt en belangenorganisaties. De leden 
van de groep halen informatie op bij de groep die zij vertegen­
woordigen. Meer informatie over de klankbordgroep en de 
toekomstige gespreksverslagen staan op de website.

Hoe komt de gemeente tot deze wegindelingen?
In de straat zoeken we naar ruimte voor voetgangers, fietsers, 
auto’s en groen. In mei 2023 was er een wijkbijeenkomst waar 
de wensen en zorgen van de buurt zijn besproken. Op verzoek 
is de gemeente in gesprek gegaan met vertegenwoordigers van 
de Kranenburgweg. Dit ging over wegindelingen waar zoveel 
mogelijk de wensen en eisen van de buurt inpassen. Niet alle 
varianten voldeden aan het beleid van de gemeente. Daarom 
heeft de gemeente drie wegindelingen uitgekozen.

Wat doet de gemeente met de reacties?
De gemeente bekijkt na 17 april alle reacties. En maakt met 
deze informatie een schetsontwerp. In een schetsontwerp 
tekent een ontwerper in een bovenaanzicht hoe de nieuwe 
indeling van de straat eruit komt te zien. De ontwerper tekent 
waar bijvoorbeeld parkeerplaatsen, fiets- en voetpaden, de 
rijweg en bomen komen. Op meerdere momenten tijdens het 
ontwerpproces wordt de klankbordgroep betrokken. Het 
schetsontwerp en het ontwerp worden ter informatie met de 
buurt gedeeld via de website.

Wat is een fietsstraat?
De kenmerken van een fietsstraat zijn:
• Fiets heeft voorrang;
• Een maximumsnelheid van 30 km per uur;
• Er ligt rood asfalt;
• Parkeerplekken zijn alleen langsparkeren.
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Geef uw mening over de indeling van de weg

De gemeente gaat de Kranenburgwegfietsvriendelijker maken. Een aantal weken 

terug heeft u een oproep gekregen om mee te denken over mogelijke wegindelingen. 

Helaas moet deze participatieronde opnieuw. De gemeente heeft dit besloten nadat 

er een technische fout in de website is ontdekt. De gemeente kon hierdoor niet meer 

herleiden welke voorkeur (like) en reactie voor welke wegindeling bedoeld was.

De fout is uit de website gehaald en de website staat op 22 april weer online.

Belanghebbenden kunnen vanaf dan (opnieuw) een voorkeur aangeven via 

denhaag.nl/kranenburgweg.
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Ook als u eerder een voorkeur heeft ingestuurd, vraagt de gemeente u dit opnieuw 

te doen. Dit kan van maandag 22 april tot en met woensdag 15 mei 2024-

Nieuwe participatieronde 
wegindelingen Kranenburgweg
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The municipality plans to improve Kranenburgweg for cyclists 
and pedestrians. You previously received a newsletter about 
this. Due to atechnical error on the website, we are restarting 
the process. You can give your opinion on which layout you 
think best suits the Street at denhaag.nl/kranenburgweg.
You can do this trom the 22th of April until the 16th of May.

Hoe wordt u op de hoogte gehouden van het project? 
Op de website plaatsen we de laatste informatie. Hier leest u 
ook meer over de klankbordgroep. Belangrijke informatie 
ontvangt u van ons per post. Ook houden we u regelmatig op 
de hoogte via de bewonersorganisaties van het Havenkwartier 
en Geuzen- en Statenkwartier.

De mogelijke wegindelingen zijn:
1 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.

Ruimte voor groen, waaronder bomen. Haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

2 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Meer ruimte voor groen en bomen. Haaksparkeren wordt 
langsparkeren.

3 Fietsstraat, eenrichtingsverkeer voor auto’s, meeste ruimte 
voor groen en bomen. Tweerichtingsverkeer (brom)fietsers, 
versmallen stoep, brede strook voor groen, haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

Waarom start de gemeente het stemproces opnieuw? 
Door een technische fout in de website zijn de afbeel­
dingen en uitleg van de wegindelingen doorlopend gewis­
seld. De gemeente kan niet herleiden welke voorkeur (like) 
en reactie voor welke wegindeling bedoeld is. Hierdoor 
kunnen wij niet garanderen dat het participatieproces 
transparant en juist is verlopen. We vinden het vervelend 
dat dit is gebeurd. Maar vinden het belangrijk dat het 
proces goed verloopt. Het doel van een participatietraject 
is dat bewoners op een transparante en eerlijke manier 
met de gemeente kunnen meedenken. De gemeente kiest 
er daarom voor dit proces opnieuw te starten.

De tekeningen en meer uitleg staan op 
denhaag.nl/kranenburgweg. Tijdens het onderzoek van de 
gemeente zijn een aantal opties afgevallen. Ook hiervan staan 
de tekeningen en uitleg op de website.

Tekeningen bekijken en uw mening geven
Op denhaag.nl/kranenburgweg staan de tekeningen en uitleg 
van de wegindelingen die mogelijk zijn. U kunt van 22 april tot 
en met 15 mei aangeven welke indeling u het beste vindt.

Wat heeft de gemeente gedaan om dit op te lossen? 
De gemeente heeft onderzoek laten doen naar de 
oorzaak van de technische fout en de correctheid van 
de likes en reacties. Dit kon niet gegarandeerd worden, 
omdat niet te herleiden is wanneer welke voorkeur voor 
welke wegindeling bedoeld was. Er is intern overlegd en 
besloten om het probleem op de website op te lossen 
en het gehele proces opnieuw te doen. Alle voorkeuren 
(likes) en reacties zijn verwijderd. U kunt opnieuw uw 
stem uitbrengen. Iedereen die gestemd heeft ontvangt 
een mail van de gemeente met uitleg.

Wat doet de gemeente met de reacties?
De gemeente bekijkt na 16 mei alle reacties. En maakt met deze 
informatie een schetsontwerp. In een schetsontwerp tekent 
een ontwerper in een bovenaanzicht hoe de nieuwe indeling 
van de straat eruit komt te zien. De ontwerper tekent waar 
bijvoorbeeld parkeerplaatsen, fiets- en voetpaden, de rijweg en 
bomen komen. Op meerdere momenten tijdens het ontwerp­
proces wordt de klankbordgroep betrokken. Het schetsontwerp 
en het ontwerp worden ter informatie met de buurt gedeeld 
vlade website.

Hoe komt de gemeente tot deze wegindelingen?
In de straat zoeken we naar ruimte voor voetgangers, fietsers, 
auto’s en groen. In mei 2023 was er een wijkbijeenkomst waar 
de wensen en zorgen van de buurt zijn besproken. Op verzoek 
is de gemeente in gesprek gegaan met vertegenwoordigers van 
de Kranenburgweg. Dit ging over wegindelingen waar zoveel 
mogelijk de wensen en eisen van de buurt inpassen. Niet alle 
varianten voldeden aan het beleid van de gemeente. Daarom 
heeft de gemeente drie wegindelingen uitgekozen.

De website is aangepast
Het probleem op de website is opgelost. De gemeente 
heeft direct de website aangevuld. Er wordt antwoord 
gegeven op veelgestelde vragen, bijvoorbeeld waarom er 
een voortuin in de wegindeling is ingetekend.

Neem contact met ons op
Heeft u vragen of opmerkingen? U kunt ons een e-mail sturen
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De gemeente gaat de Kranenburgweg fietsvriendelijker maken. Een aantal weken 

terug heeft u een oproep gekregen om mee te denken over mogelijke wegindelingen. 

Helaas moet deze participatieronde opnieuw. De gemeente heeft dit besloten nadat 

er een technische fout in de website is ontdekt. De gemeente kon hierdoor niet meer 

herleiden welke voorkeur (like) en reactie voor welke wegindeling bedoeld was.

De fout is uit de website gehaald en de website staat op 22 april weer online.
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terug heeft u een oproep gekregen om mee te denken over mogelijke wegindelingen. 

Helaas moet deze participatieronde opnieuw. De gemeente heeft dit besloten nadat 

er een technische fout in de website is ontdekt. De gemeente kon hierdoor niet meer 

herleiden welke voorkeur (like) en reactie voor welke wegindeling bedoeld was.

De fout is uit de website gehaald en de website staat op 22 april weer online.

Belanghebbenden kunnen vanaf dan (opnieuw) een voorkeur aangeven via 

denhaag.nl/kranenburgweg.

Ook als u eerder een voorkeur heeft ingestuurd, vraagt de gemeente u dit opnieuw 

te doen. Dit kan van maandag 22 april tot en met woensdag 15 mei 2024.

Belanghebbenden kunnen vanaf dan (opnieuw) een voorkeur aangeven via 

denhaag.nl/kranenburgweg.

Ook als u eerder een voorkeur heeft ingestuurd, vraagt de gemeente u dit opnieuw 

te doen. Dit kan van maandag 22 april tot en met woensdag 15 mei 2024-
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The municipality plans to improve Kranenburgweg for cyclists 
and pedestrians. You previously received a newsletter about 
thi s. Due to a technical error on the website, we are restarting 
the process. You can give your opinion on which layout you 
think best suits the Street at denhaag.nl/kranenburgweg.
You can do this trom the 22th of April until the 16th of May.

The municipality plans to improve Kranenburgweg for cyclists 
and pedestrians. You previously received a newsletter about 
this. Due to a technical error on the website, we are restarting 
the process. You can give your opinion on which layout you 
thinkbest suits the streef at denhaag.nl/kranenburgweg.
You can do this from the 22th of April until the 16th of May.

Hoe wordt u op de hoogte gehouden van het project? 
Op de website plaatsen we de laatste informatie. Hier leest u 
ook meer over de klankbordgroep. Belangrijke informatie 
ontvangt u van ons per post. Ook houden we u regelmatig op 
de hoogte via de bewonersorganisaties van het Havenkwartier 
en Geuzen- en Statenkwartier.

Demogelijkewegindelingen zijn:

1 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Ruimte voor groen, waaronder bomen. Haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

2 Fietsstraat, tweerichtingsverkeer, brede stoep.
Meer ruimte voor groen en bomen. Haaksparkeren wordt 
langsparkeren.

3 Fietsstraat, eenrichtingsverkeer voor auto’s, meeste ruimte 
voor groen en bomen. Tweerichtingsverkeer (brom)fietsers, 
versmallen stoep, brede strook voor groen, haaksparkeren 
wordt langsparkeren.

Waarom start de gemeente het stemproces opnieuw? 
Door een technische fout in de website zijn de afbeel­
dingen en uitleg van de wegindelingen doorlopend gewis­
seld. De gemeente kan niet herleiden welke voorkeur (like) 
en reactie voor welke wegindeling bedoeld is. Hierdoor 
kunnen wij niet garanderen dat het participatieproces 
transparant en juist is verlopen. We vinden het vervelend 
dat dit is gebeurd. Maar vinden het belangrijk dat het 
proces goed verloopt. Het doel van een participatietraject 
is dat bewoners op een transparante en eerlijke manier 
met de gemeente kunnen meedenken. De gemeente kiest 
er daarom voor dit proces opnieuw te starten.
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en reactie voor welke wegindeling bedoeld is. Hierdoor 
kunnen wij niet garanderen dat het participatieproces 
transparant en juist is verlopen. We vinden het vervelend 
dat dit is gebeurd. Maar vinden het belangrijk dat het 
proces goed verloopt. Het doel van een participatietraject 
is dat bewoners op een transparante en eerlijke manier 
met de gemeente kunnen meedenken. De gemeente kiest 
er daarom voor dit proces opnieuw te starten.

De tekeningen en meer uitleg staan op 
denhaag.nl/kranenburgweg. Tijdens het onderzoek van de 
gemeente zijn een aantal opties afgevallen. Ook hiervan staan 
de tekeningen en uitleg op de website.
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Tekeningen bekijken en uw mening geven
Op denhaag.nl/kranenburgweg staan de tekeningen en uitleg 
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en met 15 mei aangeven welke indeling u het beste vindt.
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Wat heeft de gemeente gedaan om dit op te lossen? 
De gemeente heeft onderzoek laten doen naar de 
oorzaak van de technische fout en de correctheid van 
de likes en reacties. Dit kon niet gegarandeerd worden, 
omdat niet te herleiden is wanneer welke voorkeur voor 
welke wegindeling bedoeld was. Er is intern overlegd en 
besloten om het probleem op de website op te lossen 
en het gehele proces opnieuw te doen. Alle voorkeuren 
(likes) en reacties zijn verwijderd. U kunt opnieuw uw 
stem uitbrengen. Iedereen die gestemd heeft ontvangt 
een mail van de gemeente met uitleg.
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Wat doet de gemeente met de reacties?
De gemeente bekijkt na 16 mei alle reacties. En maakt met deze 
informatie een schetsontwerp. In een schetsontwerp tekent 
een ontwerper in een bovenaanzicht hoe de nieuwe indeling 
van de straat eruit komt te zien. De ontwerper tekent waar 
bijvoorbeeld parkeerplaatsen, fiets- en voetpaden, de rijweg en 
bomen komen. Op meerdere momenten tijdens het ontwerp­
proces wordt de klankbordgroep betrokken. Het schetsontwerp 
en het ontwerp worden ter informatie met de buurt gedeeld 
via de website.
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Hoe komt de gemeente tot deze wegindelingen?
In de straat zoeken we naar ruimte voor voetgangers, fietsers, 
auto’s en groen. In mei 2023 was er een wijkbijeenkomst waar 
de wensen en zorgen van de buurt zijn besproken. Op verzoek 
is de gemeente in gesprek gegaan met vertegenwoordigers van 
de Kranenburgweg. Dit ging over wegindelingen waar zoveel 
mogelijk de wensen en eisen van de buurt inpassen. Niet alle 
varianten voldeden aan het beleid van de gemeente. Daarom 
heeft de gemeente drie wegindelingen uitgekozen.

Neem contact met ons op
Heeft u vragen of opmerkingen? U kunt ons een e-mail sturen

De website is aangepast
Het probleem op de website is opgelost. De gemeente 
heeft direct de website aangevuld. Er wordt antwoord 
gegeven op veelgestelde vragen, bijvoorbeeld waarom er 
een voortuin in de wegindeling is ingetekend.
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Sterfietsroute Kranenburgweg CONCEPT STANDLIJN: woe 6-9-23

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur
I 3de kwartaal 4de kwartaal I 1ste kw2de kwartaal

8 911011 1213 14 15 16/17/18 19/202122/23/242526/272829 30,313233134/35/363738539404142/43444546/474849 50/5152/1/2 3 4
12 342 dagen74% Communicatie- en Participatie vri 9-12-22 maa 1-4-24

Contentbriefing 5 dagen19 0% vri 16-2-24maa 12-2-24 4Test website 5 dagen20 0% vri 23-2-24maa 19-2-24

21 Participatietool live 15 dagen din 12-3-240% maa 1-4-24

99% Programma van Eisen (PvE) 413 dagen? vri 23-9-22 din 23-4-2423

Resulaten particpatietool bespreken met projectteam16-429 Resulaten particpatietool bespreken met projectteam 0 dagen din 16-4-24 din 16-4-240% 1A23-4• Terugkoppeling naar de buurtTerugkoppeling naarde buurt 0 dagen din 23-4-24 din 23-4-2430 0%

18% Schetsontwerp (SO)31 342 dagen don 11-5-23 vri 30-8-24 1

Dwarsprofielen ge reed34 Dwarsprofielen gereed 0 dagen0% maa 19-2-24 maa 19-2-24

1eerste klankbordgroep 5 dagen35 0% vri 26-4-24maa 22-4-24

36 Schetsontwerpen uitwerken 5 wkn0% vri 31-5-24maa 29-4-24

tanleveren ACOR3-6Aanleveren ACOR 0 dagen37 0% maa 3-6-24 maa 3-6-24

Behiandeling ACOR12-638 Behandeling ACOR 0 dagen0% 1woe 12-6-24 woe 12-6-24

woe 19-6-24Mogelijke aanpassingen ACOR 1 wk don 13-6-2439 0%

woe 19-6-24 19-6 «Schetsontwerpen afSchetsontwerpen af 0 dagen40 0% woe 19-6-24

vri 5-7-2441 tweede klankbordgroep 5 dagen0% maa 1-7-24

Concept SO naar hulpdiensten & HTM 5 dagen42 0% vri 5-7-24maa 1 7-24

43 10 dagen0% vri 19-7-24SO aanpassen maa 8-7-24 ITerugkoppeling definitief SO 5 dagen44 0% vri 30-8-24maa 26-8-24

0% Voorontwerp (VO)45 88 dagen 1maa 22-7-24 woe 20-11-24

20-9Opstellen VO 9 wkn46 0% vri 20-9-24maa 22-7-24

Beheerparagraaf + beheer afstemmen 3 wkn47 0% vri 9-8-24maa 22-7-24
E

48 Bijstellen kostenraming 5 dagen0% vri 27-9-24maa 23-9-24

TVO gereed 5 dagen49 0% vri 4-10-24maa 30-9-24

50 Derde klankbordgroep 5 dagen0% vri 11-10-24maa 7-10-24

5 dagen51 0% vri 18-10-24Aanpassen VO maa 14-10-24

24-10 Aanleveren vov52 Aanleveren VOV 0 dagen don 24-10-24 don 24-10-240%

(do oneven wkn)Behandeling VOV31-10Behandeling VOV (do oneven wkn)53 0 dagen don 31-10-24 don 31-10-240%

tanleveren ACOR28-11Aanleveren ACOR 0 dagen54 0% maa 28-10-24 maa 28-10-24

Behandeling ACOR6-1155 Behandeling ACOR 0 dagen0% woe 6-11-24 woe 6-11-24

Mogelijke aanpassingen na ACOR/VOV don 7-11-2456 0% woe 20-11-24

VO gereed20-1157 VO gereed0% woe 20-11-24 woe 20-11-24

0% VO besluitvorming don 1-5-2558 woe 20-11-24 1

woe 20-11-24 DSB Portaal - aanleveren wo oneven wk20-11DSB Portaal - aanleveren wo oneven wk 0 dagen59 0% woe 20-11-24

DSB Portaal - behandelein di even weken 26-1160 DSB Portaal - behandelen di even weken 0 dagen din 26-11-24 din 26-11-240%

aanleveren do28-11 DT DSODT DSO - aanleveren do 0 dagen don 28-11-24 don 28-11-2461 0%

DT DSO - behandelen wo4-1262 DT DSO - behandelen wo 0 dagen0% woe 4-12-24 woe 4-12-24

Staf Mobiliteit - aanleveren do5-12Staf Mobiliteit - aanleveren do 0 dagen don 5-12-24 don 5-12-2463 0%

Staf Mobililteit - behandelen ma T. 9-1264 Staf Mobiliteit - behandelen ma 0 dagen0% maa 9-12-24 maa 9-12-24 — 

33.1

65 Parafenronde 12 dagen din 21-1-250% maa 6-1-25

0 dagen aanleveren BGS22-1aanleveren BGS66 0% ", 
1

woe 22-1-25 woe 22-1-25

0 dagen din 28-1-25 College B&W vrijgave inspraak28-167 College B&W vrijgave inspraak din 28-1-250% 1Inspraak 6 wkn din 11-3-2568 0% woe 29-1-25

Zienswijze verwerken/ Nota van Beantwoording69 11 dagen0% woe 12-3-25 woe 26-3-25

I Mijlpaal r Projectsa menvatting 1 I ITaak VoltooidSamenvatting Zomerreces

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

10 dagen

0 dagen

116 dagen

Dienst Stedelijke Ontwikkeling 
Portefeuille Projecten
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Sterfietsroute Kranenburgweg CONCEPT STANDLIJN: woe 6-9-23

ld Taaknaam Begindatum EinddatumDuur
2de kwartaal 3de kwartaalI 1ste kwartaal 4de kwartaal3de kwartaal 4de kwartaal

8 91101112/13 1314151F2 
o y

Aanleveren Staf Mobiliteit do27-370 Aanleveren Staf Mobiliteit do 0 dagen don 27-3-25 don 27-3-250%

0 dagen Staf Mobil iteit voor vaststelling B&W -3Staf Mobiliteit voor vaststelling B&W71 0% maa 31-3-25 maa 31-3-25

Parafering voor vaststelling B&W 6 dagen din 1-4-25 din 8-4-2572 0%

0 dagen 9-4 BGS73 0% ïv%BGS woe 9-4-25 woe 9-4-25

College B&W -4College B&W 0 dagen din 15-4-25 din 15-4-2574 0%

Raad1-575 Raad 0 dagen don 1-5-25 don 1-5-250%

0% Overdracht DSO -> DSB 20 dagen? don 29-5-2576 vri 2-5-25

77 Overdracht DSO -> DSB don 29-5-250% -
78 0% Monitoring en evaluatie 2 mndn don 24-7-25vri 30-5-25 i I

0% Monitoring en evaluatie 22 dagen?79 vri 30-5-25 maa 30-6-25 I

80 0% Verkeersbesluit 115 dagen don 6-11-25vri 30-5-25 r 1

Bebordings en belijningsplan 3 wkn don 19-6-2581 0% vri 30-5-25 I

82 Opstellen verkeersbesluit 4 wkn don 17-7-250% vri 20-6-25

Toetsing concept verkeersbesluit 4 wkn don 14-8-2583 0% vri 18-7-25 1Ter inzage legging concept verkeersbesluit 4 wkn don 11-9-2584 0% vri 15-8-25 —I

85 Aanpassen verkeersbesluit 2 wkn don 25-9-250% vri 12-9-25

6 wkn don 6-11-2586 0% Beroepstermijn vri 26-9-25 II

0% Definitief ontwerp (DO)87 120 dagen don 13-11-25vri 30-5-25 r
DO opstellen 10 wkn don 7-8-2588 0% vri 30-5-25 i

89 2 wkn don 21-8-250% Kostenraming vri 8-8-25

Concept gereed voor toetsing 2 wkn don 4-9-2590 0% vri 22-8-25

DO toets (vov & acor nog specificeren) 6 wkn don 16-10-2591 0% vri 5-9-25 I L92 Kostenraming en definitief maken DO 3 wkn don 6-11-250% vri 17-10-25 1DO gereed 1 wk don 13-11-2593 0% vri 7-11-25

0% Omgevingsvergunning (aanlegvergunning)94 70 dagen don 19-2-26vri 14-11-25 r
TAanvraag reguliere WABO 8 wkn don 8-1-2695 0% vri 14-11-25

196 6 wkn don 19-2-260% Bezwaartermijn vri 9-1-26

97 Omgevingsvergunning afgegeven 0 dagen don 19-2-26 don 19-2-260%

0% Bestek 40 dagen don 8-1-2698 vri 14-11-25 f *1

*99 Opstellen bestek 8 wkn don 8-1-260% vri 14-11-25

8-: BeBestek gereed don 8-1-26 don 8-1-26100 0% t101 0% Meervoudig onderhands aanbesteden vri 9-1-26 maa 6-4-26

Bepaling scope en strategie 10 dagen don 22-1-26102 0% vri 9-1-26

22-1Marktbenadering en strategie gereed 0 dagen don 22-1-26 don 22-1-26103 0%

104 Verzending offerte aanvragen 1 dag0% vri 20-2-26 vri 20-2-26

8 dagen105 0% Moment voor vragen maa 23-2-26 woe 4-3-26

106 Publicatie nota van inlichtingen 5 dagen don 5-3-260% woe 11-3-26

Sluitingsdatum indienen offertes 0 dagen107 0% woe 11-3-26 woe 11-3-26

108 Beoordeling offertes 5 dagen don 12-3-260% woe 18-3-26

109 Gunningsadvies en brieven gereed 3 dagen don 19-3-260% maa 23-3-26

Gunning opdrachtverstrekking110 0% maa 6-4-26

111 0% Realisatie 80 dagen din 7-4-26 maa 27-7-26

Start realisatie 80 dagen din 7-4-26112 0% maa 27-7-26

113 Realisatie gereed 0 dagen0% maa 27-7-26 maa 27-7-26

I Mijlpaal r Projectsa menvatting 1 I ITaak VoltooidSamenvatting Zomerreces

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

Dienst Stedelijke Ontwikkeling 
Portefeuille Projecten

0 dagen

62 dagen
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52

63

70

Aan deze planning kunnen geen rechten worden ontleend.

Aanleveren VOV
Datum is aanname, nog geen data bekend 2023. Aanlevering even weken donderdagochtend
Staf Mobiliteit - aanleveren do
Aanleveren later vanwege zomerreces
Aanleveren Staf Mobiliteit do
valt na het zomerreces



Den Haag

Aanbiedingsformulier Staf mobiliteit

Dwarsprofielen voor de herinrichting KranenburgwegOnderwerp

Datum vergadering 26-02-2024

Arjen Kapteijns

!

Informerend en besluitvormendDoel

Toelichting van het doel

Het gaat om de volgende punten:

Financiële consequenties

Juridische consequenties Geen

Vertrouwelijkheid: Intern 1

RECHTVREDE

Verantwoordelijk(e)

portefeuillehouders)

Verantwoordelijk(e) 

directeur(en)

Samenvatting (incl. 

aanleiding)

- De varianten met een minimale aanpassing en vrijliggend fietspad worden 
niet ter advisering voorgelegd aan de omgeving. Dit zijn varianten 1, 5 en 6. 
Deze worden wel op de website getoond.

Door de beschreven risico’s kan het project vertraging oplopen en meer geld 
gaan kosten.

Deze memo is bedoeld om wethouder Kapteijns te informeren en daarna een 
besluit te vragen over de dwarsprofielen voor de herinrichting van de 
Kranenburgweg. In dit stuk staat informatie over het project en de mogelijke 
risico’s bij de herstart van de communicatie.

Het doel van de herinrichting van de Kranenburgweg is het fietsvriendelijk(er) 
maken van de weg en het waarborgen van de continuïteit van de gehele 
sterfietsroute Scheveningen - Haven. Na een wijkbijeenkomst in mei 2023 is 
weerstand ontstaan tegen het project (zie ook bijlage 2). Om meer draagvlak te 
creëren is ervoor gekozen om in maart dwarsprofielen ter advisering aan de 
omgeving voor te leggen. Hiervoor wordt een participatietool ingezet. Alle 
varianten worden op een website geplaatst, ook de varianten die afvallen en 
daarom geen advies op wordt gevraagd.

- Kennisnemen van het project Sterfietsroute Scheveningen Haven - Centrum: 
Herinrichting Kranenburgweg, als onderdeel van het Uitvoeringsprogramma 
Ruim Baan voor de fiets 2020-2025 (RIS306923);

- De varianten met een fietsstraat en vergroening ter advisering voor te leggen 
aan de omgeving. Dit zijn varianten 2, 3 en 4.

5.1.2.e

91j



Den Haag

Politiek-bestuurlijke context

Risico’s

Participatietraject

Programmanager fiets, liet IbDH en liet projectteam Kranenburgweg.Afstemming met

Bijlagen (2)

Vervolgprocedure

Dienst Stedelijke Ontwikkeling/Mobiliteit

I

IIngediend door medewerker 5.1.2.e

5.1.2.e

Vertrouwelijkheid: Intern 2

RECHTVREDE

Ingediend door 

directeur/hoofd

I 
I

Ingediend door dienst en 

afdeling

Op 11 mei 2023 is een wijkbijeenkomst geweest 0111 liet project te introduceren. 
Daarnaast konden bewoners meedenken op de thema’s: indeling van de straat, 
vergroening en verkeersmaatregelen.

1. Memo Dwarsprofielen voor de herinrichting Kranenburgweg (februari 2024)
2. Dwarsprofielen Kranenburgweg (pdf-bestand)
3. Toelichting voorgeschiedenis project herinrichting Kranenburgweg
4. Memo Start project herinrichting Kranenburgweg sterfietsroute 
Scheveningen-Haven (november 2022)

Aan de herstart van communicatie zitten risico’s, want niet iedereen zal het 
eens zijn met de voorgelegde varianten. Dit kan leiden tot extra (media) 
aandacht, verzoek tot extra aandacht van de politiek en vertraging van de 
proj ectplanning.

Met het omzetten van het haaksparkeren naar het langsparkeren vervallen 
ongeveer 60-70 parkeerplaatsen. De parkeerdruk op buurtniveau 
(Geuzenkwartier) stijgt hiermee van net onder de 90% naar boven de 90%.

Indien dit project wordt vertraagd of geen doorgang vindt, kunnen we niet 
voldoen aan de doelen uit het uitvoeringsprogramma Ruim baan voor de fiets 
(RIS306923). Ook wordt dan geen geheel invulling gegeven aan de Nota 
stadsbomen (RIS 307827), stedelijke groene hoofdstructuur (RIS 305825) en 
de Motie Onderzoek uitbreiding areaal Stedelijke Groene Hoofdstructuur 
(RIS307454).

Het herstarten van de communicatie en participatie van de Kranenburgweg. De 
dwarsprofielen worden niet aangeleverd bij het VOV en de ACOR. Dit is geen 
formele inspraak maar een consultatie van de omgeving in een vroegtijdig 
stadium van het project op schetsprincipes. Daarna worden schetsontwerpen 
gemaakt. Deze worden volgens de gebruikelijke route voorgelegd aan het VOV 
en de ACOR.

5.1.2.e

(projectleider portefeuille projecten), mede namens 5 1

91 2j



Bundel - Staf Mobiliteit van 4 maart 2024

i Opening
BR

3

BR

5.1.2.e

5.1.2.e

5.1.2.e

Rondvraag11

Concept-verslag en actielijst van 26 februari 
3a. verslag 26 februari 2024 
3b. actielijst 26 februari



Concept-verslag staf Mobiliteit 26 februari 2024

Aanwezig: Wethouder Kapteijns, II (voorzitter),5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

I II II (verslag)5.1.2.e 5.1.2.e 5.1.2.e

Afwezig: I5.1.2.e

1. Opening

2. Actualiteiten

BR

BR



BR

Daarbij wordt aandacht gevraagd voor begrijpelijke taal richting inwoners.

10. Rondvraag

Geen opmerkingen.

9. Herinrichting Kranenburgweg

Besloten wordt:

- De varianten met een fietsstraat en vergroening ter advisering voor te leggen aan de omgeving. Dit 

zijn varianten 2, 3 en 4.

- De varianten met een minimale aanpassing en vrijliggend fietspad worden niet ter advisering

voorgelegd aan de omgeving. Dit zijn varianten 1, 5 en 6. Deze worden wel op de website getoond.
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